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Prispévek pojednava o vyvoji, zkouskach a dosavadnich provoznich zkuSenostech s motorovymi
jednotkami fady 814 a obsahuije jejich hlavni technické udaje.
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Po zkuSenostech s provozem modernizovaného motorového vozu 812.613 a fidiciho vozu
912.001 dosly Ceské drahy, a. s., k rozhodnuti modernizovat vozidla fady 810 a 010 na ucelené
dvoudilné motorové jednotky. Hlavnim podnétem byla vétSi obsaditelnost a niZ3i cena dana tim, Ze
odpada jedno stanovisté strojvedouciho, WC a brzdi€. Tento druh vozidla se na naSe traté vratil po 24
letech, které uplynuly od vyfazeni motorovych jednotek fady M 298.0.

Trakéni vlastnosti dvoudilné jednotky umoZiuji zvySeni cestovnich rychlosti, protoZe trakéni
vykon byl pozadovan takovy, aby na stoupani 14 promile bylo mozno dosahnout rychlosti 80 km/h, jez
je na uvazovanych tratich maximalni tratovou rychlosti. V pfipadé potfeby je mozno spfahovat az ffi
jednotky a ovladat je jednim strojvedoucim. Tim je umoznéno zvySeni kapacity v obdobi pfepravnich
Spicek nebo zavedeni pfimych spojeni s délenim souprav v nacestnych stanicich pfi nezménénych
trakénich vlastnostech. Vybaveni interiéru pfinasi vyrazné zvySeni kultury cestovani predevSim
pouzitim pohodinych sedadel s opérkami hlavy a rukou a zlepSenim vétrani polospoustécimi okny.

V &ervnu 2004 predstavenstvo Ceskych drah, a. s., zamér schvalilo a na zakladé vysledku
vefejné obchodni soutéZe firma Pars nova, a. s., modernizovala v roce 2005 prvni soupravu. Ve
dnech 31. 10. az 4. 11. 2005 s ni VUZ proved| zkousky potfebné pro schvaleni zmény: zkousku brzdy,
prijezd protismérnym obloukem, méfeni vnitiniho hluku a osvétleni, ergonometrické poméry na
stanovisti strojvedouciho a ovéfeni funkénosti Fidiciho systému. Zbyvajici zkousky byly prevzaty
z vozidel 812.613 a 912.001. Poté byla jednotka uvedena do zkuSebniho provozu v PJ Rakovnik
v Fijnu 2005 a nasazena od 6. 11. 2005 v turnusové skupiné ¢. 888 na ramenech do Berouna, Hofovic,
Prahy — Smichova a Prahy — Masarykova nadrazi s praimérnym dennim probéhem 470 km.

Motorova jednotka fady 814 je dvoudilna, slozena z motorového vozu fady 814 a fidiciho vozu
fady 914, které tvoii v provozu nedélitelnou dvojici. Na kazdém Cele je opatfena jednim stanovistém
strojvedouciho, mezi vozy je pfechod zcela kryty dvojitym méchem proti vnikani hluku a nedistot. V
motorovém voze je mezi dvéma nastupnimi prostory umistén jeden oddil pro cestujici s 48 sedadly
v usporadani 2 + 2. V fidicim voze jsou dva oddily pro cestujici s uspofadanim sedadel 2 + 2 resp. 3+
1, mezi nimiz je nizkopodlazni prostor se sklopnymi sedadly a WC uzpusobenym pro cestujici na
invalidnich vozicich. Jednotky jsou vybaveny také akustickym majackem pro navadéni nevidomych
cestujicich. Tento prostor je opatfen dvéma dvoukfidlymi vstupnim dvefmi a je v ném téz mozné
umistit objemna zavazadla, détské kocarky a jizdni kola. P¥i rekonstrukci je ponechan plvodni pojezd
s jednonapravovymi podvozky, je vSak optimalizovano vypruzeni. Hnaci agregat sestava z lezatého
Sestivalcového vznétového preplfiovaného M 1.2C ML 640 SE resp. TD 242 RH TA 25a
hydromechanické Ctyfstupfiové prevodovky DIWA D 864.3E s retardérem. V souvislosti se zvySenim
vykonu je odpovidajicim zplisobem zvétSeno chlazeni. PUvodni napravové prevodovky jsou upraveny
pro pouziti novych zesilenych naprav. Ridici systém Intelo Piko zajistuje fizeni celé jednotky véetné
informaéniho systému pro cestujici a umozriuje ovladani tfi jednotek z jednoho stanovisté. Je pouZito
zarizeni pro kontrolu bdélosti strojvedouciho KBS-E a vozidlova radiostanice VS 47 a pfiprava pro
GSM-R. Vytapéni je teplovodni, zdrojem je vytapéci agregat Hydronic, v motorovém voze je
vyuzivano i odpadni teplo z motoru. Stanovisté strojvedouciho jsou vybavena kombinovanou chladici
a vytapéci jednotkou. Samocinna brzda soustavy DAKO je fizena elektrickym brzdi¢em umisténym
v motorovém voze a ovladana kombinovanymi jizdnimi a brzdovym kontroléry ze stanovisté
strojvedouciho.

Technické parametry jednotky:

usporadani dvojkoli A1+11

jmenovity vykon 242 kW pfi 1 950 min”’
limity plynnych emisi naftového motoru uic Ii; mA ™"
maximalni tazna sila na haku 40 kN

primér kol novych/opotfebenych 840 mm



celkovy rozvor 21 970 mm

celkova délka jednotky 28 440 mm
maximalni rychlost 80 km/h
celkova hmotnost - prazdné 22+17t
celkova hmotnost - obsazené 26+20t
pocet mist k sezeni 48 + 36
Yod inv. &. 022

Bé&hem zkuSebniho provozu se na jednotce objevily nékteré zavady a nedostatky, které vedly
k pfistaveni jednotky k zpétnym upravam do Pars nova, a. s., v unoru 2006. Jednalo se pfedevsim o
upravu topeni fidiciho vozu, kde konstrukéni a vyrobni nedostatky zplsobily nedostate¢nou ucinnost
vytapéni potvrzenou topnou zkouskou. V této souvislosti byly provedeny také upravy krytd topeni.
Dale byly provedeny Upravy na stanovistich strojvedouciho (byly odstranény netésnosti, dosazen kryt
na otvor s fetézem rucni brzdy a dosazen vytapény stupinek pro nohy), Uprava ¢elniho osvétleni,
odvétrani bufiky WC, zamezeni zamrzani odpadové vodni trubky, dosazeni krytu vyfukového potrubi
nad naftovou nadrzi a demontaz dvefi z nastupniho prostoru motorového vozu do mezivozového
pfechodu. Pretrvavajicim problémem zustal vnitfni hluk; konstrukéni Upravy vedouci k jeho snizeni
byly realizovany a ovéfeny na prvni sériové jednotce 814.002. Vlivem odstrafovani zavad a
odstavovanim jednotky pro ucely prezentacnich akci nebylo v€as dosaZeno probéhu 50 000 km
predepsaného Draznim ufadem pro schvaleni zmény a zkuSebni provoz, plvodné povoleny do 31.
bfezna 2006, byl prodlouzen. Dne 11. 5. 2006 Drazni ufad vydal rozhodnuti o schvaleni zmény.

Jiz v pribéhu zkuSebniho provozu bylo ze strany zadavatele zpracovano technické zadani pro
sérii, do néhoz byly zahrnuty poznatky ze zkuSebniho provozu. Vzhledem ke kratké dobé zkusebniho
provozu bylo smluvné osetfeno provedeni pfipadnych konstrukénich zmén a Uprav vyplyvajicich
z provozu po dobu jednoho roku od dodani jednotek na naklady dodavatele.

Proti plvodnim pfedpokladim, kdy mély byt jednotky pfidélovany do jednotlivych sluzeben ve
vétsim podtu, bylo nakonec rozhodnuto ,podélit jimi nejdfive v8echny kraje, nebot Ceské drahy
povazuji jednotky fady 814 vyznamny marketingovy produkt a symbol modernizace regionalni
dopravy. Z technického pohledu se toto feSeni ukazalo nakonec jako pfinosné, protoze tak bylo
mozno v kratké dobé ziskat provozni zkuSenosti z deseti provoznich jednotek.

Prvni sériova jednotka byla dokonena na konci dubna 2006 a poté jesté ve dnech 2. az 5.
kvétna absolvovala nékteré zkousky na ZZO. Jednalo se o opakované méfeni hlu¢nosti a zkousku
vicenasobného Fizeni s jednotkou 814.001. Poté byla spolu s 814.003 pfidélena do DKV Ostrava, PJ
ValaSské Mezifi¢i a nasazena na trati Otrokovice — Zlin — Vizovice. Do konce roku 2006 bylo do
provozu pfedano celkem 18 jednotek.

Prehled kilometrickych probéhu sériovych jednotek fady 814

Jednotka | Do provozu | Ujeté km K datu Jednotka | Do provozu | Ujeté km K datu

814.002 5.5.06 55 690 30.4.07 | 814.013 16.11.06 | 42325 31.3.07
814.003 25.5.06 43 153 30.4.07 | 814.014 29.11.06 32 638 30. 4. 07
814.004 1.7.06 57 796 30.4.07 | 814.015 7.12.06 35170 30. 4. 07
814.005 8.7.06 81203 30.4.07 | 814.016 11.12.06 | 42000 30. 4. 07
814.006 15. 8. 06 74 547 31.3.07 | 814.017 11.12. 06 38 300 30. 4. 07
814.007 31.8.06 60 256 31.3.07 | 814.018 30.12. 06 10 763 30. 4. 07
814.008 19.9. 07 40 480 30.4.07 | 814.019 23.1.07 11 361 30. 4. 07
814.009 26.9. 06 51820 30.4.07 | 814.020 31.1.07 7018 30. 4. 07
814.010 30.9. 06 47 526 30.4.07 | 814.021 20. 2. 07 9 877 30. 4. 07
814.011 23.10. 06 46 282 30.4.07 | 814.022 29. 3. 07 7 896 14. 5. 07
814.012 31.10. 06 49 499 31.3.07 | 814.023 23.4.07 7 626 14. 5. 07

Po nasazeni jednotek do pravidelného provozu se objevily nékteré konstrukéni nedostatky.
Nedostate¢né vétrani nizkopodlazni Casti je feSeno zpétnou Upravou — dosazenim polospoustéciho
okna. Dale muselo byt upraveno upevnéni pfechodového méchu, aby bylo mozno jednotky rozpojit
v pozadovaném Case 15 minut. Ve sklonové naro¢nych Usecich vykazoval fidici systém nedostatecné




rychlou odezvu na vzniklé skluzy, coz vedlo k neumérnému poklesu rychlosti a prodluzovani jizdnich
dob. V plném rozsahu se tento nedostatek projevil pfi adheznich zkouskach v uUseku Tanvald —
Kofenov, provedenych 10. kvétna s jednotkami 814.001 a 002, a to jak sélo s 814.001, tak s dvojici
v mnohoclenném fFizeni. V Useku Desna — Dolni Polubny doSlo ve stoupani 54 %o dvakrat ke skluzu,
ktery fidici systém nebyl schopen odstranit, nebot odezva byla pfili§ dlouha a pfi dalSim zvySovani
otaek hnaci napravy se samocinné fadi vy3si pfevodové stupné hydromechanické prfevodovky. Po
zaudinkovani Fidiciho systému nasledovalo okamzité snizeni otacek spalovaciho motoru na volnobéh
a zastaveni vozidla. Celkem doSlo k tfem uvaznutim, pfiCemz pfi rychlosti 4 km/h byla zaznamenana
rychlost 74 km/h a pfi rychlosti 28 km/h rychlost 102 km/h. Po téchto zkuSenostech provedl dodavatel
fidiciho systému, firma Lokel, na trati Karlovy Vary — Potuc¢ky naméry a upravil software Ffidiciho
systému véetné odladéni ARR. Na pult strojvedouciho byl dale namontovan pirepinac ,rovina — hory*,
jenZ umozhuje volbu dvou Fadicich rychlosti mezi jednotlivymi pfevodovymi stupni. Pfi zkouSce na
stoupani 32 %o v Useku HanuSovice — Ostruzna byly vysledky uspokojivé. Pfesto se pfi opakované
adhezni zkouSce v Useku Tanvald — Kofenov dne 9. 11. 2006 ukazalo, Zze schopnost jednotky zdolat
takto velké stoupani je pfili§ zavisla na zruénosti a zkusenostech strojvedouciho a od jejich nasazeni
na této trati bylo upusténo.

motory, vyzadované smérnici ¢. 26/2004/EC. ZpoCatku dodavané motory M 1.2C ML 640 SE
vyhovovaly do té doby platnym limitdm UIC Il. Vyrobce motord firma TEDOM béhem pfechodného
obdobi pro plné zavedeni smérnice v platnost provedla Upravy na motoru a jeho homologaci tak, aby
vyhovél novym limitim. Motor nyni oznaeny TD 242 RH TA 25 méa ve vyfukovém systému
oblasti dosahuje 191 g/kWh a pfi jmenovitém vykonu 227 g/kWh.

NejvétSim zdrojem zavad a neschopnosti je nyni nahon pomocnych pohonud. Dochazi
k poskozovani kloubovych hfidell a kjejich havariim. V souCasnosti je pfipraveno k odzkouSeni
vlozeni pruzné spojky, ktera by meéla eliminovat razy a nesouososti v systému. Stiznosti
strojvedoucich na odrazy osvétleného interiéru na ¢elnim skle pfi jizdé v noci byly feSeny pouzitim
folie na prosklené mezisténé. Pfes vyrazné zlepSeni budou dodateéné& namontovany rolety, kterymi
bude moci strojvedouci v noci zakryt mezisténu. Z dalSich dprav Ize jmenovat dosazeni madla pro
vystup na Cela jednotky pfi €isténi Celnich skel, opatfeni oddilovych dvefi klikami a pfemisténi madel
blize ke vstuplm Fidiciho vozu pro snazSi nastup cestujicich. Pro nastup cestujicich na invalidnich
vozicich z nizkych nebo sypanych nastupidt budou dodateéné namontovany najezdové ploSiny. Na
jednotce 814.019 jsou zkousSeny ploSiny vyklopné, na 814.022 je pouzita pfenosna hlinikova dvoudilna
najezdova rampa. Provedené zkousky ukazaly nutnost jeji uUpravy dle potfeb uzivateld. Po
odsouhlaseni definitivniho provedeni se predpoklada zpétné takto vybavit vSechny jiz dodané
jednotky.

Néktera konstrukéni feSeni zvolena dodavatelem se objektivné ukazala jako nevhodna, avsak
bez rozsahlych zmén je neni mozno odstranit a na dodanych vozidlech jiz viibec. Jedna se zejména o
umisténi hnaci napravy smérem k ¢elu motorového vozu, coz znaéné zhorSuje adhezni vlastnosti.
Rovnéz umisténi topného agregatu pod Celo fidiciho vozu je nevhodné jak z hlediska zanaSeni
snéhem a zranitelnosti pfi najeti na prekdzky, tak z hlediska prolinani spalin na stanovisté
strojvedouciho; v tomto pfipadé je bezpodminecné nutné vyhovujici feSeni nalézt.

Poznatky ze zkuSebniho provozu a opakované nebo systémové zavady jsou pfedmétem
pravidelnych jednani mezi provozovatelem a dodavateli jednotek a hlavnich subdodavek. Celkem bylo
feSeno jiz 69 bodu. Lze konstatovat, ze ve vzajemné spolupraci dodavatele a odbératele jsou
vznikajici problémy postupné odstrafiovany. Zvlast u€inné se ukazalo ponechani jednotky po prevzeti
jeden tyden v provozu v DKV Olomouc, PJ Sumperk. Pfipadné nedostatky z vyroby tak mohou byt
okamzité odstranény. Kvalita praci je v souCasnosti dobra, neni nutné opakovat prejimku.

Dosavadni zkuSenosti ukazuji, ze pfes uvedené problémy jednotky fady 814 vykazuji
vyhovujici spolehlivost s realnym predpokladem jejiho zvysSeni. Vyznamnym pfinosem vedle zvySeni
kultury cestovani a pracovnich podminek strojvedouciho je snizeni pracnosti pfi udrzbé a prodlouzeni
kilometrickych prob&hd mezi periodickymi prohlidkami o 67 %.



