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1 UVOD

Rozhodnutim UFadu pro technickou normalizaci, metrologii a statni zkusebnictvi (UNMZ)
€. 6/2006 ze dne 27.2.2006 o udéleni autorizace k €innostem pfi posuzovani shody podle nafizeni
vlady €. 133/2005 Sb. o technickych pozadavcich na provozni a technickou propojenost evropského
Zelezniéniho systému (EZS) se Vyzkumny Ustav Zelezniéni, a.s., (VUZ) stal Autorizovanou osobou
evidenéni &islo AO 258 v ramci CR. Sdélenim UNMZ ze dne 17. 3. 2006 o postoupeni notifikace
pracovniky Stalého zastoupeni CR pfi EU Evropské komisi, jednotlivym &lenskym statdm a
sekretariatu EFTA byla potvrzena oficialni notifikace a VUZ muze tedy od tohoto dne pUsobit jako
notifikovana osoba s identifikacnim Cislem €. 1714 v rozsahu uvedeném ve vy$e zminéném
rozhodnuti.

Timto aktem byl ukon€en dlouhodoby proces pfipravy pro vykon zcela novych €innosti, a to
nejen z hlediska odborného zaméreni, ale také z hlediska legislativy, organizace i samotného Fizeni a
realizace zakazek. Zaroven tim vSak byly nastartovany dalsi, daleko naro&néjsi ukoly, a to nejen pro
VUZ, ale i pro vSechny dalSi organizace, instituce, firmy a subjekty zainteresované na rozvoji
evropského zelezni¢niho systému. Tato Uvaha se po vice nez 2 letech &innosti VUZ jako notifikované
osoby, resp. Notified Body (dale jen NB), pIné potvrdila a i kdyz 2 roky jsou v tomto novém oboru
¢innosti pomérné kratka doba, mohu zde uvést alespori prvni zkuSenosti a poznatky z Cinnosti NB
spojenych také s posuzovanim kolejovych vozidel.

2 Dosavadni zkuSenosti z €innosti VUZ jako NB

Po ziskani autorizace a nasledné notifikace VUZ jako NB jsme v prvni etapé absolvovali celou
fadu jednani k vysvétlovani vzajemnych vztah(l Zzadatele a NB. Tyto diskuse stale pokracuji, nebot
spolu s novymi projekty pfichazi fada novych otadzek spojenych s touto ¢innosti. Diskuse to byly a
stale jsou zcela jednoznacné pfinosné pro obé strany a pomahaji nam ziskat odpovéd na mnoho
otevienych otazek a nejasnosti, které se tykaly celého procesu posuzovani shody. Jednani probihala
predevsim s vyrobci, projekénimi organizacemi, zhotoviteli, organizaénimi utvary Ceskych drah, a.s.

a Spravy Zelezniéni dopravni cesty, s.0., a to v rozsahu vSech strukturalnich subsystému( —
infrastruktura (INS), energie (ENE) a fizeni a zabezpeceni (CCS) a v neposledni fadé prfedevsim
subsystému kolejova vozidla (RST), na néz je tento pfispévek zaméren. Jednotlivé subsystémy spolu
v8ak uzce souvisi jako v8e v Zeleznini dopravé a pfispévek proto neni mozné pojmout tak, aby byly
zbyvajici subsystémy EZS zcela vynechany, ¢imz by doslo ke ztraté logiénosti kontextu procesu
posuzovani. Proto vétSina obecnych konstatovani tykajicich se celého procesu innosti NB plati nejen
pro subsystém RST, ale také pro ostatni subsystémy Evropského Zelezniéniho systému (EZS).

Pro kvalifikované a vykonné zazemi podporujici ¢innost NB byla rovnéz zahajena fada jedna-
ni smérfujicich k ucinné kooperaci, zejména ve vyuziti dalSich akreditovanych zkusebnich laboratofi
Fakulty dopravni CVUT, Dopravni fakulty Jana Pernera Univerzity Pardubice a Vyzkumného Ustavu
kolejovych vozidel, popf. dalSich. Vysledkem byla dohoda a podepsani memoranda o vzajemné
spolupraci.

V dal$im obdobi nasledovaly poptavky zadatelu. V fadé pfipadu jiz doslo k upfesnéni zadosti
a uzavfeni smluvniho vztahu na vykon &innosti NB, a to jak z Ceské republiky, tak i ze strany
zahrani¢nich partnerd.

3 Proces pripravy, podani a pfezkoumani zadosti

VUZ se pfi tvodnich jednanich k pfipravé Zadosti o posouzeni shody s poZadavky na intero-
perabilitu s vyrobci nebo jejich povéfenymi zastupci u souéasti interoperability nebo s provozovateli
subsystému nebo jejich povéfenymi zastupci opakované setkavaji s nutnosti vysvétlovat pfedmét



¢innosti NB. Predstavuje to urcitou osvétu pro stale SirSi klientelu. Spektrum projednavanych a
diskutovanych oblasti je velice Siroké. Pocinaje objasfiovanim vyznamu interoperability, terminologii,
pres objasfiovani rozdill mezi posuzovanim shody jednotlivych prvku interoperability, ¢i ovéfovanim
subsystémd, vysvétlovani modull a jejich pouziti, v€etné povinnosti zadatele a NB, dohody postupt

a metod pfi vykonu €innosti NB, zpracovani zavérecnych dokumentl az po pfipravu, projednani a
schvaleni smluvniho vztahu. Je zcela zfejmé, Ze téchto otazek a diskutovanych oblasti je mnohem vic.
Neni to v3ak jev, ktery existuje pouze v Ceské republice, ale je to proces zcela obecny a Ize ho
jednoznaéné vnimat i v celém evropském spole€enstvi.

Proces posuzovani shody s technickymi pozadavky na interoperabilitu prvku, resp. subsysté-
mu EZS zagina podanim Zadosti s uvedenim pFislu§ného postupu posuzovani (modulu) u NB. Obsah
zadosti, v€etné nutné technické dokumentace nebo/a dokumentace o systému fizeni jakosti, stanovuiji
prislusné TSI. Dokumentace pro posuzovani je vyzadovana v listinné podobé, ktera bude po
posouzeni zadateli vracena, a v elektronické podobé, ktera neni pro vlastni posuzovani vhodna a
bude u NB pouze archivovana.

Pro kazdy prvek nebo subsystém se zpracuje samostatna Zadost. Vybér modulu posuzovani
provadi Zadatel. Rozsah a uspofadani poZadované dokumentace, ktera je nedilnou soucasti Zadosti,
je stanoven v pfislusném modulu posuzovani. Po podani Zadosti provede NB jeji pfezkoumani a v
pfipadé vyhovujiciho vysledku zpracuje plan hodnoceni a pfipadné plan dozorové ¢innosti. Na
zakladé téchto plani se pfikroli ke zpracovani navrhu a podpisu smlouvy o provedeni certifikace
vyrobku, ovéreni subsystému, popf. i provadéni dozoru.

V pfipadé nevyhovuijiciho vysledku pfezkoumani Zadosti je Zadatel informovan a k dal$i €in-
nosti NB se pfikroCi po doplnéni Zadosti.

V soucasné dobé VUZ jako NB posuzuje zadosti tuzemskych i zahrani¢nich Zadatelu tykajici
se jak prvk( interoperability, tak i strukturalnich subsystémui EZS.

4 Cinnost posuzovani shody

Na zakladé kladného vysledku posouzeni Zadosti zahaji NB €innost posuzovani shody pfi-
slusného prvku interoperability nebo ovéfeni subsystému RST pfi dodrzeni postupl a rozsahu dle
prislusného modulu. Zvolenym modulem jsou rovnéz stanoveny povinnosti zadatele i NB. Moduly, jez
Ize pouZit pro konkrétni prvek nebo subsystém, a jejich struktura jsou uvedeny v pfislusnych TSI.

Uroveri zapojeni a povinnosti Zadatele i NB pfi postupu posuzovani prvk( interoperability je
pro kazdy modul rizna. Obecné plati, ze se provadi vybér z alespori dvou modull: jeden modul pro
vyrobce bez systému fizeni jakosti vyroby a jeden modul pro vyrobce se systémem fizeni jakosti
vyroby, coz je podle dosavadnich zkuSenosti u Zadatel(l pfipad daleko ¢astéjsi. Pokud tedy Certifikace
systému Fizeni jakosti existuje, je ze strany NB brana v uvahu vzdy, kdyz se na pfislusny prvek
interoperability vztahuje. Obdobna situace je i u vybéru modull pro ovéfovani subsystému.

Postup posuzovani vhodnosti pouziti se provadi provozovanim nebo pouZzitim daného prvku
v provozu, kdy je reprezentativnim zplsobem zafazen do pfislusného subsystému, po stanovenou
provozni dobu nebo na stanovenou provozni vzdalenost. Tyto specialni podminky, metody a technické
postupy jsou specifikovany. Existuji i moznosti, specifikované v pfisluSnych normach, posuzovat
vhodnost pouziti pomoci simula¢nich metod (nap¥. na zkuSebnim okruhu).

TSI rovnéz stanovi, na jaké faze (navrh a vyvoj a/nebo vyroba) se vztahuje posuzovani shody
a za pomoci kterych specifickych posuzovacich metod (pfezkoumani navrhu, typova zkouska,
prezkoumani vyrobniho procesu, validace zkuSenosti z provozu, atd.) se posouzeni provadi. Na
téchto fazich rovnéz zavisi vybér moduld. TSI rozliSuji rozdilné postupy posuzovani pro pfipady
stavajicich fedeni soucasti interoperability, které existovaly na evropském trhu jiZz pfed ucinnosti
prislusnych TSI vstoupi v platnost, pro pfipady stavajicich feSeni, u nichz nelze prokazat kladny
vysledek posouzeni a pro pfipady inovativnich feSeni odchylujicich se od TSI.

Vystupnim dokumentem NB a dokumentem zakonc&ujicim €innost posuzovani je certifikat.
Forma a obsah certifikatu zavisi na pouzitém modulu posuzovani. U nékterych modull je pouzito vice
certifikatt, napf. u modulu SH2 je to certifikat o pfezkoumani navrhu, posouzeni systému jakosti a
certifikat o ovéfeni subsystému.

Prislusné certifikaty u subsystému se odvolavaji na doprovodny soubor technické dokumenta-
ce, ktery sestavuje NB na zakladé podkladu Zadatele a ktery pak doprovazi i evropské prohlaseni o
shodé vydané Zadatelem. Obdobny postup se pfedpoklada i pro prvky interoperability, ale prozatim
nemusi byt soubor technické dokumentace pro prvky interoperability zpracovavan.



5 Koordinace NB

Evropska komise zfidila pracovni skupinu pro koordinaci vSech NB v Zelezni¢nim sektoru NB-
RAIL, ktera projednava zalezitosti tykajici se uplatfiovani postupll pfi posuzovani shody nebo
vhodnosti pouziti sou¢asti interoperability a postupl ovéfovani subsystému nebo uplatiiovani TSI
v této oblasti.

Cinnost NB-RAIL probiha na drovni odbornych podskupin ve vztahu ke strukturalnim subsys-
témam a na urovni plenarni, ktera pfijima interni dokumenty. VUZ se podili na ¢innosti NB-RAIL
v obou urovnich.

Na plenarnich zasedanich se feSi otazky ¢lenstvi NB, aktivit vyboru ustanoveného podle ¢lan-
ku 21 smérnice, aktivit Evropské Zelezniéni agentury, ¢innosti jednotlivych podskupin NB-RAIL a
odsouhlasovani internich dokumentt NB-RAIL. Tyto dokumenty jsou pro €innost NB zavazné.

V drovni podskupin se VUZ uc¢astni zasedani v rozsahu nejen pro subsystém Kolejova vozidla
(RST), ale dalsi subsystémy, na kterych se feSi doporuceni z poslednich plenarnich zasedani NB-
RAIL, vlastni €innost pFisludné odborné podskupiny a pfipravuji doporu€eni pro nasledujici plenarni
zasedani uplatiiovand prostifednictvim podskupiny strategie. Podskupiny feSi b&Zné zaleZitosti tykajici
se vyvoje v pfipravé TSI a jinych souvisejicich evropskych dokumentd, otazek vznikajicich pfi
posuzovani shody v€etné pfipravy navrhl internich dokumentt, zkuSenosti s pouzivanim norem a
dalSi problematiku vznesenou jednotlivymi ¢leny podskupiny.

6 AktivitY VUZ v roli NB pro subsystém kolejova vozidla

VUZ v prvnim roce ¢innosti NB obdrzel fadu poptavek na posouzeni shody prvku interoperabi-
lity a ovéfeni subsystéma EZS, tedy nemaly podet také pro subsystém Kolejova vozidla (RST).
Pfedmétem Zadosti o posouzeni shody jsou zejména prvky nakladnich voz( — kola, napravy, dvojkoli,
podvozky, prvky brzdové vystroje, ale i celé nakladni vozy jako subsystém (TSI CR RST WAG -
konvencni systém, kolejova vozidla, nakladni vozy). Nejcastéji je posuzovani prvkl interoperability
realizovano podle modulu H1, ktery se vyuZiva pro jiz existujici fedeni, tedy konstrukce vzniklé a
schvalené do provozu pfed u€innosti TSI CR RST WAG. Urcitym problémem zde vSak byva spinéni
podminek pro pouziti modulu H1, kdy je tfeba dokladovat konvenénost konstrukce prvku interoperabili-
ty, tedy pfedevsim dokladovat vyrobu, schvaleni a uvedeni prvku do provozu pfed u&innosti TSI.

V pfipadé posuzovani nakladnich vozl jako subsystému je nej¢astéji vyuzivano postupu posuzovani
podle modult SB a SD, tedy oddélené prezkouseni typu a Tento postup je vyhodnéjsi pro Zadatele
z toho duvodu, Ze je mozné pouze jednou provéfit konstrukci (provést prezkouseni typu) a vyrobu po
pFislusném ovéreni systému fizeni jakosti vyroby realizovat na rliznych mistech.

Vyznamna aktivita je patrna i v oblasti méfeni a posuzovani hluku kolejovych vozidel ve smys-
lu TSI CR RST NOI (konvecni systém, kolejova vozidla, hluk). Pro méfeni hluku kolejovych vozidel je
pfipraven testovaci usek s parametry TSI na velkém zkusebnim okruhu Zkusebniho centra VUZ ve
Velimi, ktery svymi parametry odpovida pozadavkam TSI.

7 ZAVER
V nejbliz§im obdobi se ¢innost VUZ jako NB pro posuzovani subsystému Kolejova vozidla
(RST) soustfedi zejména na feSeni nasledujicich aktualnich a otevienych bodu:

uplatfiovani zkuSenosti a doporuceni koordina¢ni skupiny NB-RAIL do vlastni ¢innosti NB
vuz,

aktivni podpora vSem Zadatelim pfi pfipravé Zadosti o posouzeni shody prvku Ci ovéfeni sub-
systémU s poZadavky na interoperabilitu EZS,

projednavani aktualnich ukoll souvisejici s ¢innosti NB, které vyplyvaji z novych TSI, popf.
smérnic ES, s MD CR, UNMZ, DU,

zavedeni novych technickych pozadavk(l vyplyvajicich z nové pfijatych TSI pro subsystém
Kolejova vozidla (RST) — TSI CR RST NOI a TSI CR RST WAG do bézné praxe,

zajisténi objektivnich informaci o pfipravé a pribéhu feSeni novych, resp. aktualizovanych
TSI.
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Resumé

Vyzkumny Ustav Zelezniéni, a.s., (VUZ) se stal Autorizovanou osobou evidenéni &islo AO 258
v ramci CR a nasledné maze v ramci EU puisobit jako notifikovana osoba s identifikadnim &islem
€. 1714. VUZ je tedy v ramci EU zpUsobily k posuzovani shody, tj. posouzeni, zda vyrobek odpovida
technickym specifikacim pro interoperabilitu (TSI), evropskym specifikacim nebo jinym stanovenym
technickym pozadavkim, popF. posouzeni vhodnosti pouziti stanovenych vyrobk(. Rozhodnuti
udélené autorizace vymezuje rozsah pro strukturaini subsystémy EZS, mezi které patfi také
subsystém kolejova vozidla (RST).



