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1 Uvod

SKODA VAGONKA a.s. je pfimym pokragovatelem tradice vyroby kolejovych vozidel s vyrobnim
programem orientovanym na produkty v oblasti elektrickych jednotek pro pfiméstskou dopravu,
motorovych souprav, lehkych regionalnich vozidel a osobnich pfipojnych vozu. Zajistuje také
kompletni servis vozidel, opravy a modernizace a v neposledni fadé také prodej nahradnich dilU.

Od ledna roku 2005 je SKODA VAGONKA sougasti skupiny Transportation SKODA
HOLDING.

Jednou z hlavnich produktovych skupin vyrobniho programu jsou kolejova vozidla pro osobni
pfiméstskou, meziméstskou a regionalni dopravu. Pozadavky na pfepravu cestujicich v okoli velkych
mést s vyhodou plni ucelené patrové jednotky, k nimz patfi i novy produkt - dvoupodlazni elektricka
jednotka typu 575 pro Litevské Zeleznice (LG). V sou€asné dobé je uzaviena smlouva na dodavku
2 souprav.

1.1 Zakladni milniky projektu dvoupodlazni elektrické jednotky typu 575

Prosinec 2006 — podpis smlouvy s LG.

Zari 2008 — dodavka 1. elektrické jednotky (dale EJ) 575 do Litvy k provoznim zkouskam.
Prosinec 2008 — dodavka 2. EJ 575 do Litvy.

Leden 2009 — ukonc&eni provoznich zkouSek EJ 575 a jejich nasazeni do pravidelného
provozu s cestujicimi.

2 Dvoupodlazni elektricka jednotka typu 575 pro Litevské
zeleznice (LG)

Elektricka jednotky typu 575 vychazi z EJ fady 471 CityElefant, zejména v konstrukci skfiné,
vnitfnim uspofadanim, designem interiéru a pouzitim shodnych material( a komponent. Zakladni
odlisnosti jsou v rozchodu podvozku, stfidavé trakéni vyzbroji a zabezpe€ovacim zafizeni.

2.1 Provozni uréeni jednotky

Elektricka jednotka typu 575 je ur€ena pro vnitrostatni meziméstskou pfepravu cestujicich na
tratich Litevské Zeleznice s rozchodem 1520mm s napajecim napétim 25 kV, 50 Hz a pro provoz
v mirnych klimatickych podminkéch s rozpétim teplot -30°C az + 40°C. P¥i konstrukci EJ bylo nutné
poditat s vétsim mnozstvim snéhu v porovnani s CR.
Jednotka bude primarné nasazena na trati Vilnius — Kaunas (104 km) a dale Vilnius — Trakai
(28 km).

2.2 Razeni vozl v EJ a sestavovani souprav

Zakladni sloZeni elektrické jednotky je tfivozova sestava & MV + VV+ RV&,
kde:

MV — motorovy elektricky viz typu 211

RV — Fidici vz typu 307

VV —vlozeny viz typu 444



+ - znazornuje kratké spfahlo
&- znazorfiuje automatické spfahlo

Déle existuje moznost sestaveni jednotek v nasledujicich kombinacich: &MV + MV &
& MV +RV &

Z téchto vySe uvedenych zakladnich elektrickych jednotek Ize dle pfepravnich potifeb a naroki
na dynamiku provozu vytvaret nasobné soupravy. Lze spojit az 3 EJ (tedy 9 vozu) do jedné soupravy.
Soupravy lIze Fidit z kabiny strojvedouciho pfedniho elektrického nebo Fidiciho vozu pomoci
komunikaéniho systému a pomoci signalt pfenasenych mnohonasobnym prabéznym vedenim.
Soupravy Ize v dopravnich uzlech snadno a rychle rozpojit pomoci automatickych sprahel.

2.3 Technicky popis EJ 575

Konstrukce vozu EJ 575 v maximalni mozné mife vychazi z technického feSeni vozu EJ 471.
Pfi navrhu — zejména uspofadani strojoven motorového vozu — byla jedna z podminek zahrnout do
feSeni mozZnost budouciho zabudovani dvousystémové trakce (3kV DC / 25kV AC).

Motorovy viz je hnaci vozidlo jednotky. Na pfednim Cele je kabina strojvedouciho, za ni je
strojovna. Druha strojovna je na zadnim predstavku. Spodni velkoprostorovy oddil je 2. tfidy, horni
oddil je 1. tFidy.

Vlozeny viiz je osobni viz se vSemi oddily (spodni, horni a nad obé&ma predstavky) 2. tfidy.

Ridici vaz je viz je osobni viiz se véemi oddily (spodni, horni a nad zadnim predstavkem)
2. tfidy. Na pfednim Cele je kabina strojvedouciho stejna jako na motorovém voze.

Elektricka tfivozova jednotka 575 ma skfiné vozu feSeny jako dvoupodlazni. Nastup
cestujicich umoznuji na kazdé strané vozl dvoje dvoukridlové prfedsuvné vstupni dvefe o svétlé Sifce
1340 mm s vyskou prahu 550 mm nad TK.

Hruba stavba skfiné je lehké svarované konstrukce, integralni stavby, z hlinikovych
velkoplo$nych protlacovanych profilt stejnych jako u EJ 471. Tepelna a hlukova izolace je tvofena
kombinaci polystyrénu s rohozemi ze skelnych vlaken balenych do PVC fdlie.

Pfedni éela MV a RV jsou ze samonosného sendviée z laminatu a tvrzené pény. Pro rychlé
spojovani elektrickych jednotek jsou vybavena automatickym spfahlem. Ostatni ¢ela vozl jsou
kovova, priichozi do dalSiho vozu soupravy a jsou vybavena poloautomatickym kratkym sprahlem.

Spiahla kromé pfenosu tazné a tlacné sily spojuji pneumatické potrubi, zajistuji pfenos el.
energie a signalu fidiciho systému. Napajeni obvodu vytapéni a klimatizace z vnéjsiho zdroje napétim
3 kV AC zajistuje topna spojka. Pfenos hi-speed dat kamerového systému zajidtuje specialni propojka
na ¢elech. Pro pfipad potfeby spojeni voz(i EJ 575 s jinymi vozy LG slouzi adaptér na spfahlo SA3.

Vozy EJ jsou vybaveny brzdovou vyzbroji DAKO. U trakéniho podvozku jsou pouzity
kotou€ové brzdy s kotouci v kolech, u podvozki{i béznych jsou kotou€e na napravach.Brzdovy ucinek u
elektrického vozu je navic zajistovan elektrodynamickou brzdou (EDB).EDB je pfi brzdéni pfednostné
vyuzivana. Pfi brzdéni je elektricka energie marena v brzdovém odporniku — zakaznik si nepfal
rekuperaci. PFi odstaveni jsou vozy zajistény parkovaci pruzinovou brzdou (vzdy na obou napravach
jednoho z podvozkl kazdého vozu). Adaptér na spfahlo SA3 je doplnén redukci na brzdu Matrosov
(M-292).

Sedadla v oddilech pro cestujici maji uspofadani v 1. tfidé 2 + 1 a ve 2. tfidé 2 + 2.
Z konstrukénich dGivodu je ¢ast sedadel v oddilech 2. tfidy umisténa za sebou nebo vedle sebe.
Potahy jsou prodysné, textilni. Opérka hlavy je z plastické kize. Police jsou ve spodnim podlazi
pficné, v hornim podélné.

VSechna okna v oddilech jsou pevna a determalni.
Oblozeni interiéru je tvofeno materialem se sniZzenou hoflavosti a tfistivosti. V mistech

s vétsi hlukovou zatézi (oddily nad podvozky) tvofi podlahu specialni protihlukovy sendvi¢ —
vodovzdorna preklizka s integrovanou pryZovou vlozkou.



Vytapéni vozu je teplovzdusné. Klimatiza¢ni agregaty tvori stejné jako u EJ 471 soucast
stfechy. Topné napéti je 3000 V, 50 Hz. V letnim obdobi je pfi vy$Sich venkovnich teplotach tepelna
pohoda cestujicich zajisténa vétranim pfichlazovanym vzduchem. Systém vytapéni i klimatizace je
plné automaticky. Stanovisté je vytapéno oddélenym okruhem. Strojvedouci ma moznost si v pfipadé
potfeby pfitopit vyhfivanim stupinku a doplfikovym teplovzdusnym agregatem u stropu kabiny.

WC u predniho nastupniho prostoru MV a RV je pfizptsobeno cestujicim na voziku. Dals§i WC
jsou béznych rozmérll. Je pouzit systém uzavieného vakuového WC s odvétranou odpadni nadrzi.
Vypoustéci hrdla jsou umisténa na obou stranach vozu v Sikmé €asti spodku v blizkosti podvozku.

Informaénim systém zabezpecuje cestujicim po dobu pfepravy nezbytné informace:
automatické hlaseni stanic, zastavek a pfipoju vlakovym rozhlasem. Dale zobrazeni odpovidajicich
informaci na informacnich LED tabulich v oddilech a nastupnich prostorech. Informacéni systém se
sklada z vétve akustické a vizualni. V oddilech pro cestujici jsou umistény jednoradkové tabule,

v nastupnich prostorech jsou dvoufadkové tabule.

Kamerovy systém slouzi strojvedoucimu pro sledovani a zdznam déni z exteriéru a interiéru
vozidla. Vozy prochazeji dvé patefni linky pro pfenos dat (linka pro externi kamery a linka pro interni
kamery). Stanovisté strojvedouciho je vybaveno 17 monitorem slouzicim k zobrazovani snimku
z navolenych kamer. Kamery v interiéru vozidla jsou digitalni. Interni kamery jsou v krytech se
zvySenou odolnosti proti poSkozeni (vandaliim).

Externi kamery jsou umistény do vyhfivaného krytu. Externi kamery jsou analogové,
analogovy signal je enkodérem pfevadén na digitalni. Mezivozové propojeni kamerového systému je
realizovano prostfednictvim kabelovych propojek s konektory.

Vlakova komunikace - tedy mezi spojenymi vozy, popf. elektrickymi jednotkami - je pouzita
komunikace WTB (Wire Train Bus). Pro vozidlovou komunikaci (v ramci jednoho vozidla) jsou
zvoleny rizné druhy komunikaci s ohledem na néktera nakupovana zafizeni. Jako hlavni typ
komunikace je pouzita CAN komunikace (Controler Area Network). Pro urcité funkce je zachovano
pfimé ovladani mimo pocita€ a komunikaci. Jedna se zejména o ovladani: rychlobrzdy; rychlého
vypinani hlavniho vypinace; pfidavné brzdy; vnéjSich dvefi; radiostanice a o signalizaci pozaru.

Vlakovy zabezpecova¢ KLUB-U je urCen k zabezpeceni jizdy vlaku a ma také funkci
tachografu. Zobrazovac, ktery je umistén na pultu strojvedouciho, slouzi k zobrazovani rychlosti,
signall navéstniho opakovace atd. a k nastavovani udajl pred jizdou. Dale KLUB-U tvofi tlacitko
kontroly bdélosti; blok registrace (do tohoto bloku strojvedouci vklada kazetu registrace, na kterou se
zaznamenava veskeré udaje o jizdé vlaku ze systému KLUB-U); blok elektroniky; GPS anténa, ktera
pfivadi do systému KLUB informaci o poloze vlaku; snimaci civky atd.

Vlakovy zabezpeéovaé TSKBM dopliiuje KLUB-U. Je ur€en ke kontrole bdélosti
strojvedouciho. P¥i zjisténi, Ze strojvedouci neni bdély, vyda TSKBM do systému KLUB-U pokyn
k zastaveni vlaku, ten jej vyhodnoti a provede. Zadkladem sytému TSKBM je zafizeni TSKBM-N na
snimani tepu, které ma strojvedouciho na ruce (,ndramkové hodinky“). Signaly z tohoto zafizeni jsou
snimany bezdratové pfijimacim zafizenim TSKBM-P a to je dale pfedava do Fidiciho bloku TSKBM-K,
které je spojeno se systémem KLUB-U.

V obvodech palubni sité jsou vyuzivany nasledujici sité: 570VDC; 3x400V, 50 Hz; 230V,
50Hz a 24VDC.

Osvétleni interiéru je zafivkové. Osvétleni ovlada strojvedouci v kabiné nebo obsluha vlaku
v zadnim nastupnim prostoru ovladaci umisténymi v rozvadéci RTO. Z kabiny |ze ovladat osvétleni
vlaku, z panelu RTO Ize ovladat osvétleni vozu i vlaku. Jednotlivé rezimy osvétleni vozu jsou
signalizovany LED diodami.

Automaticky hasici systém se sklada z pocitaem fizeného systému haSeni strojoven a
termochemicky fizeného systému haseni skfini rozvadécl a elektroniky ve vozech. Systém haseni
strojoven tvofi teplotni a koufova €idla, hasivem je plyn.

Kazdy rozvadé&c nebo skfifi s elektronikou je osazen samospoustécim bezudrzbovym hasicim
prvkem. Tento spusti haseni na zakladé termochemické reakce v jeho aktivaénim ¢lenu po dosazeni



urcité teploty (100°C). Hasivem je bud prasek nebo aerosol. Zbytek prostorl jednotky je chranén
koufovymi nebo teplotnimi €idly a pro uhaseni pozaru slouzi ru¢ni hasici pfistroje.

2.4 Porovnani EJ 471 a EJ 575

EJ 575 vychazi v maximalni mozné mife z EJ fady 471. Tim je, mimo jiné, docileno velké
dédicnosti provozné ozkousenych prvkd a uzlu. V nasledujici tabulce je srovnani zakladnich rozdilu
mezi jednotkami pro CD a pro LG.

EJ 471 EJ 575 )
Odpovida pozadavkam norem | TNZ, UIC, GSN EN, TSI (hluk) fgST’ OSZD, UIC, LST EN, predpisy
Trakéni napéti 3kvDC 25 kV AC (50 Hz)
Rozchod 1435 mm 1520 mm
Maximalni provozni rychlost 140 km/h 160 km/h
Konstrukéni obrys vozidel UIC 505-1 1T dle GOST 9238-83

Trakéni transformator

2 ks typu LOT 1340

Hlavni vypinaé

Stejnosmérny, umistény v zadni
strojovné

Stfidavy, vakuovy, na stfeSe nad zadni
strojovnou

Trakéni ménice

Napétové stfidace

Pulzni usmérfiovace + napétové
stfidace

Trakéni motory

Trifazové, asynchronni, s dvojitou
hvézdou

TFifazové, asynchronni, s dvojitou
hvézdou

Napajeni motord v podvozku

skupinové

individualni

Napajeni topeni

Trolejovym napétim 3 kV DC

Ze sekundarniho vinuti transformatoru
napétim 3 kV, 50 Hz

Napajeni sité pomocnych
pohonii

Primarnim méni¢em 3 kV/570 V
DC

Ze sekundarniho vinuti transformatoru
pro pomocné pohony pulznim
usmérnovacem 340 V, 50 Hz/570 VDC

Napajeni pomocnych pohon(

Individualnimi stfidaci 570 V DC/3
x 400V AC

Individualnimi stfidaci 570 V DC/3 x
400 V AC

Zabezpecovaci zafizeni

LS 90

KLUB-U + TSKBM

Protipozarni ochrana

Teplotni / koufova ¢idla,
ruéni hasici pfistroje

Teplotni / koufova &idla,
ruéni hasici pfistroje,
automaticky hasici systém ve
strojovnach a el. rozvadécich

Kamerovy systém

vné&jsi a vnitfni

Prenos hi-speed dat (pro
kamerovy systém) mezi vozy
a jednotkami

specialni propojky mezi ¢ely vozl

Vnitini (max. pfipustny) hluk

72 dB pro cestujici
78 dB strojvedouci

70 dB pro cestujici
75 dB strojvedouci

Vyska nastupisté

0 —-550 mm nad T.K.

150 — 220 mm nad T.K — doplnéni
dvefi o stupacku

Nastup vozi¢karu

automatické zvedaci ploSiny

ruéné vyklopné najezdové rampy

Brzda v podvozcich vozil

Kotoucové jednotky s ruéni brzdou,
permanentni magnety,
Cistici brzdové jednotky u MV

Kotouc€ové jednotky s pruzinovou
parkovaci brzdou, }
Cistici brzdové jednotky u MV, RV, VV

Kompresorové soustroji

Integrovani v jedné skfini (typ LE
120.2 LOK)

Délené do dvou blok( (typ LE 150 )

Pult strojvedouciho

2 TFT displeje, ovladaci prvky
LS90 a radiostanice TCZ

TFT displej a zobrazova¢ KLUB-U,
ovladaci prvky KLUB-U, TSKBM a
radiostanice RVS

Sedadlo strojvedouciho

Neodpruzené, volné stojici

Pneumaticky odpruzené, posuvné,
ukotvené do podlahy

Reflektory a navéstni svétla
na celech EJ

dle TNZ 287204

dle ADV/002

Automaty pro
obcerstveni a na jizdenky

MV - pfiprava pro automaty
na jizdenky

RV — pfiprava pro automat na
chlazené obcerstveni

VV - pfiprava pro automat na
teplé napoje

Pocet WC

4




EJ 471 EJ 575

Systém TeleRail ano ne
Automatické vedeni
viaku ano ne
Automaticka regulace ano ano
rychlosti

Jmenovita hmotnost
motorového vozu

62,7t 71,41t

Tab. 1.: Porovnani EJ 471 a EJ 575.

2.5 Technicky popis motorového vozy typu 211

Motorovy viz typu 211 je hnacim vozidlem s oddily 1 a 2. tfidy. Je vybaven (kromé
pneumatické brzdy) rekuperacni a odporovou elektrodynamickou brzdou a pruzinovou parkovaci
brzdou. Pomocné pohony jsou tfifazové asynchronni. Rizeni hlavnich i pomocnych pohont je
mikroprocesorové, umoznujici nasobné fizeni az tfi jednotek z elektrického, pfipadné Fidiciho vozu,
fazeného v Cele soupravy.

Ve stfedni ¢asti vozu mezi nastupnimi prostory jsou nad sebou dva oddily pro cestujici. Ve
spodnim oddile je 30 sedadel 2. tfidy a prostor pro pfepravu cestujicich na vozi¢ku, pfipadné pro
pfepravu 4 jizdnich kol, ko¢arkl a zavazadel a skfifi pro Uschovu nafadi a kolejovych zarazek.

V hornim oddile je 23 sedadel 1. tfidy.

U pfedniho neprlichoziho ¢ela je stanovisté strojvedouciho koncipované pro jednomuznou
obsluhu EJ. Zakladem je pult strojvedouciho s displejem fidiciho a diagnostického systému a
zobrazovatem zabezpecovaciho zafizeni KLUB-U. Vedle pultu je displej kamerového systému. Jizda
vlaku je Fizena pomoci jedné jizdni paky, popf. pomoci klavesnice (v rezimu automatické regulace
rychlosti). Kabina je vybavena lednici, vafi¢em, rychlovarnou konvici a Satni skfini.

Pfedni nastupni prostor je z obou stran doplnén rampami (rampy ru¢né obsluhuje pravodc¢i) pro
nastup osob se snizenou pohyblivosti. Je zde umistén bezbariérovy zachod.

Mezi kabinou strojvedouciho a nastupnim prostorem je pfedni strojovna, nad zadnim
podvozkem zadni strojovna. Motorovy vUz je pohanén &tyfmi uzavienymi asynchronnimi trakénimi
motory s vlastni ventilaci typu MLU 4245 K/6, které jsou napajeny ze dvou méni€ovych skfini.
Jmenovity vykon motort je 4x 500 kW. Méniova skFifi pro napajeni motor(i prvniho podvozku je
umisténa v predni strojovné, ménicova skfin pro napajeni motord druhého podvozku je v zadni
strojovné vozu. Trakéni motory jsou napjeny individualné, coZz umoznuje dojeti pouze na jeden
podvozek.

Pro snizeni trolejového napéti pro napajeni ménicovych skfini, je hnaci viz vybaven dvéma
trakénimi transformatory typu LOT 1340 firmy ABB Sécheron. Jeden je umistnén v pfedni strojovné
a druhy v zadni strojovné. Olejové chlazeni trakéniho transformatoru je ulozeno v ramu pod trakénim
ménicem.

Trakéni ménice jsou po jednom v piedni a zadni strojovné. V kazdé méniCové skfini jsou dva
vstupni pulzni usmérfovace, dva trakéni napétové stfidace, usmérfiova¢ pomocnych pohonu s filtrem,
kondenzatory vstupniho filtru, ¢erpadlo chladici kapaliny méniéu, ventilator pro chladici systém ménicu
a transformatoru, procesorova regulace ménic(i, méfici a ochranna zafizeni. Trakéni stfidace jsou
sestaveny z vysokonapétovych bezpotencialovych modulli IGBT umisténych na vodnim chladiéi.

Ménicova skfin v pfedni strojovné navic obsahuje pulzni méni¢ elektrodynamické brzdy
(méni¢ EDB), tfi ménice (sekundarni stfidace) pro motor kompresoru, pro motor ventilatoru brzdového
odporniku a pro motory ventilatort chlazeni ménic a transformatord. Pulzni méni¢ EDB je rovnéz
sestaven z modulll IGBT s vodnim chlazenim. Ménicova skfin v zadni strojovné navic obsahuje jeden
sekundarni stfidac¢ pro vlastni spotfebu vozu (¢erpadla chlazeni ménica a transformatord, klimatizace,
apod.).

V pfedni strojovné je umistén odpornik EDB. Na stfeSe nad zadni strojovnou je pneumaticky
ovladany sbéraé, vakuovy hlavni vypina¢ typu BVAC, bleskojistky a snima& méfeni trolejového
napéti.

Trakéni podvozek je dvounapravovy, s ramem svafované konstrukce, dvojitym vypruzenim,
plné vypruzenym pohonem s pfenosem krouticiho momentu dutym hfidelem a hydraulickym
tlumenim. Primarni vypruZeni je tvofeno ocelovymi Sroubovitymi pruZzinami, sekundarni vypruzeni
vzduchovymi pruzinami. Podvozek je vybaven kotou€ovou zajiStovaci brzdou s brzdovymi kotoudi
v kolech, €istici brzdovou jednotkou a dale mazanim okolkl. Dvojkoli je z celistvych kol a duté
napravy. Trakéni motor tvofi s pfevodovou skfini jeden celek, ktery je tfibodové upevnén v ramu




podvozku prostfednictvim silentblokl. Pfevodova skfin je dvoustupriova, trakéni motor je uzavieny
s vlastni ventilaci. Kroutici moment je z pfevodovky na dvojkoli pfenasen dutym kloubovym hfidelem
obepinajicim napravu.

2.6 Technicky popis viozeného vozu typu 444

Vlozeny vuz typu 444 je osobni viz 2. tfidy patrového provedeni. Ve vlozeném voze je celkem
134 sedadel.

Viz je Styfnapravovy se dvéma béznymi podvozky se vzduchovym vypruzenim. Vozem
prochazi pribézna kabelaz komunikaéni linky WTB, pfimych ovladacich signald, informacniho
systému a ovladani vstupnich dvefi, prabézné vedeni 3 kV, 50Hz pro vytapéni a pribézné vedeni
570 V DC pro napajeni stfidacu 570 V DC/3x400 V, 50 Hz, a pro napajeni nabijecd vozovych baterii
24\ DC a ostatnich spotfebicu, pribézné vedeni stabilizované sité 24 V DC a dale vedeni pro pfenos
signall kamerového systému.

Podlaha vstupni ¢asti nastupnich prostor( je ve vysi podlahy spodniho oddily, t.j. 475 mm nad
TK a zvysuje se k prahu vstupnich dvefi az na 550 mm nad TK. ZvySena €ast nastupnich prostoru
nad podvozky ma podlahu ve vysi 1280 mm nad TK a je spojena sedmistupfiovym schodistém
s hornim oddilem.

V zadnim nastupnim prostoru je ovladaci panel osvétleni a vytapéni a stfida¢ napajeni vliastni
spotieby (klimatizace apod.) 570 V DC/3x400 V, 50Hz.

Cela jsou priichozi elnimi dvefmi a navalkovym pfechodem s pfechodovym mustkem.
Vytapéni vozu je teplovzdusné, vétrani a v letnim obdobi pfi vy$Sich teplotach vétrani
s pfichlazovanym vzduchem zajistuji dva kompaktni agregéty.

Bézny podvozek je dvoundpravové, bezkolébkoveé konstrukce s dvojitym vypruzenim,
hydraulickym tlumenim v obou stupnich vypruZeni a s kotou€¢ovou brzdou. Na napravé jsou tfi brzdové
kotouce pro kotou€ové brzdy. Prvotni vypruZeni jsou ocelové Sroubovité pruziny, druhotné vypruzeni
je vzduchové - pruziny membranoveého typu, upevnéné na pfidavnych pryZokovovych pruZinach.
Brzda v podvozku je kotou€ova, tvofena Sesti jednotkami kotou€ové brzdy s brzdovymi kotoudi
umisténymi na naprave.

2.7 Technicky popis Fidiciho vozu typu 307

Ridici vz typu 307 je osobni viiz 2. tfidy patrového provedeni. Ve voze je celkem 117 sedadel.

U pfedniho neprlichoziho ¢ela je vytvofena kabina strojvedouciho. Jeji provedeni je shodné
jako u elektrického vozu. Ovladaci a jistici prvky Fizeni trakce a pomocného zafizeni jsou umistény ve
skFinich u pfi¢ky mezi kabinou strojvedouciho a prostorem pro cestujici.

Viz je Ctyfnapravovy se dvéma béznymi podvozky se vzduchovym vypruzenim.

Vozem prochazi pribézna kabelaz komunikaéni linky WTB, pfimych ovladacich signald,
informacniho systému a ovladani vstupnich dvefi, pribézné vedeni 3 kV, 50Hz pro vytapéni a
pribézné vedeni 570 V DC pro napajeni stfidacu 570 V DC/3x400 V, 50 Hz, a pro napajeni nabijecu
vozovych baterii 24 V DC a ostatnich spotfebicl, pribézné vedeni stabilizované sité 24 V DC a dale
vedeni pro pfenos signalt kamerového systému.

Pfedni nastupni prostor je pro nastupovani cestujicich na vozi¢ku do vozu z obou stran doplnén
rampami pro nastup osob se snizenou pohyblivosti. Je zde umistén bezbariérovy zachod.

Do prostoru schodisté pfedniho nastupniho prostoru jsou umistény i nékteré pneumatické
pristroje. V zadnim nastupnim prostoru je ovladaci panel osvétleni a vytapéni a stfida¢ napajeni
vlastni spotieby (klimatizace apod.)570 V DC/ 3x400V, 50Hz.

U zadni €elnice je prostor pro montaz automatu na obcerstveni. Zadni ¢elo je prichozi ¢elnimi
dvefmi a navalkovym pfechodem s pfechodovym mustkem.

Vytapéni vozu je teplovzdusné. Vytapéni, vétrani a v letnim obdobi pfi vySSich teplotach
vétrani s pfichlazovanym vzduchem zajiStuji dva kompaktni klimatizaéni agregaty.



2.8 Zakladni technické udaje voza EJ 575

Zakladni technické udaje pro motorovy viz typu 211, vlozeny vuz typu 444 a fidici viiz
typu 307 jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Motorovy vz 211 | Vlozeny vuz 444 Ridici vz 307

Usporadani naprav Bo'Bo’ 22 22
Jmenovité napéti trolejového kV 25
vedeni Hz 50
Napéti fidici a vozové sité vV DC 24
Napéti sité pomocnych pohont | V DC 570

i rex . . V 3 x 400
Napéti sité vlastni spotfeby Haz 50
Maximalni provozni rychlost km/h 160
Délka vozu pfes rovinu spfahel | mm 26 400
Vyska vozu od TK (bez antén) mm 4 635
Sitka vozu mm 2 820
\v/zd?lenost stfedll oto¢nych mm 19 000
Cepl
Rozvor podvozki mm 2 600 2 400 2 400
Priimér kol [nova / max. ojetd] mm 920 / 860 920 / 860 920 / 860
Jmenqwty vykon trakénich KW 4 % 500 ) )
motoru
Vykon elektrodynamické brzdy KW 1700 ) )
na obvodu kol

. 53;

Pocet sedadel 2 toho 23 1.fidy 134 117
Jmenovita hmotnost vozu 72 46 47

3 Zaver

Tab. 2.: Zakladni technické udaje vozl EJ 575.

Projekt elektrické jednotky typu 575 rozSifuje produktové portfolio pfiméstskych a meziméstskych
jednotek o vozidla s trakci 25 kV, 50 Hz. Vyuzitim velkého mnozstvi prvka z EJ 471 dochazi k velké
dédi¢nosti provozné ozkousenych prvk(. Zaroveri (zejména prostorovou koncepci strojoven) tvori
zaklad pro rozSifeni rodiny dvoupodlaznich jednotek o dvousystémovou jednotku pro trakéni napéti

3 kv DC/25kV AC.
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Obr. 1.:Typovy vykres motorového vozu typu 211.
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Obr. 4.: Studie — zafi 2007.

Obr. 5.: Vyroba — motorovy viz, duben 2008.



Obr. 6.: Vyroba — fidici vz, duben 2008.

Obr. 7.: Vyroba — 2. motorovy viz, duben 2008.



Resumé
Prispévek popisuje novou modifikaci dvoupodlazni elektrické jednotky z produkce
firmy SKODA VAGONKA a.s — elektrickou jednotku typu 575 pro Litevské Zeleznice. EJ 575
koncepéné vychdzi ze znamé EJ fady 471 (CD) se zakladnimi odli§nostmi v rozchodu (1520 mm),
trakénim napéti (25 kV, 50 Hz) a zabezpecéovacim zarizeni (KLUB-U + TSKBM).
Elektricka jednotka typu 575 bude zabezpecovat pfepravu cestujicich zejména mezi
dvéma nejvétsimi mésty v Litevské Republice — Vilnius a Kaunas.

Kli¢ova slova:
e Dvoupodlazni elektricka jednotka pro Litevské zZeleznice
e EJ575

e Trakéni systém 25 kV, 50 Hz



