Dosavadni aktivity v oblasti systémi lehké kolejové dopravy v CR

Myslenkou zavadéni lehkych kolejovych systémi véetné vlakotramvaji se v CR
zabyvalo zhruba asi od roku 1995 né€kolik nadSencii, mezi néz jsem patiil. Koncem 90. let se
aktivity promitnuly do osvétové ¢innosti a prezentace novych moznosti Zeleznice ve vSech
segmentech, a to v souvislosti s tehdy o¢ekavanym vznikem samospravnych regiont, které si
budou organizovat, objedndvat a hradit vykony v regionalni osobni dopravé. Snahou bylo
predevsim ukazat moznosti zapojeni zeleznice do systému regiondlni osobni dopravy s cilem
vytvofit z ni patefni dopravnim prosttedek a tim ji jako ekologickému dopravnimu systému
umoznit podstatné vyssi zapojeni do regionalni dopravni obsluhy. K tomu byla hledana
technicka, technologicka, organiza¢ni, ekonomicka a legislativni feSeni. Vys§iho zapojeni
zeleznice mélo byt dosazeno také spolupraci s regionalnimi institucemi pii vytvaieni noveé
koncipovanych regionalnich dopravnich systémt.

Projekt REGIOTRAM NISA (RTN)

Soucasti téchto iniciativ bylo 1 vstupni jednani s tehdej$imi zastupci regionalnich
instituci Liberecka v roce 1998. Na zakladé tohoto jednéni, iniciovaného CD, vznikla prvni
oficialni pracovni skupina, ktera zacala fesit problematiku mozného vyuziti vlakotramvaji
v $irsi oblasti Liberecka a Jablonecka. Projekt pozdéji vstoupil do povédomi vefejnosti jako
REGIOTRAM NISA (RTN).
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Néavrh systému RTN z roku 2000

Jiz po kratkém pocate¢nim obdobi oficidlni spoluprace bylo ziejmé, ze zamér musi
dostat nejvyssi podporu zi¢astnénych subjekti a proto CD navrhly a pfipravili text
memoranda o vzajemné spolupréci. Toto historicky prvni memorandum o spolupraci CD
s regionem bylo podepsano 7.9.200 na liberecké radnici. Signataii byly GR CD, Statutarni
meésto Liberec,mésto Jablonec nad Nisou a Okresni tifady Liberec a Jablonec nad Nisou.
Memorandum se stalo vzorem pro vSechna pozd¢jsi memoranda podepsana jiz s nove
vzniklymi kraji a i pro mnohem pozd¢jsi memoranda iniciovana ze strany MD CR nebo
SZDC.



Na zaklad€ uvedeného memoranda jsme (tentokrat uz s oficialni podporou nejvyssiho
managementu signatarskych organizaci) pokracovali v dalsi pfiprave projektu. S pomoci
fondu PHARE jsme vypracovali prvni studii proveditelnosti RTN. Vesker¢ aktivity vSak byly
poznamenany skute¢nosti, Ze byly provozovany neuvolnénymi zaméstnanci a bez potifebné
finan¢ni podpory.

Thned po vzniku krajt tehdejsi naméstek hejtmana pro dopravu Libereckého kraje
Suchomel pochopil, Ze projekt musi byt podporovan jak personélng, tak finan¢né. Proto ucinil
spravny krok - koordinaci projektu prevzal KU. Brzy se viak zjistilo, Ze ptipravu tak
vyznamného projektu nemohou zajistovat tifednici KU. KU proto na zakladé vybérového
fizeni vybral za koordinatora projektu Investorsko inzenyrskou a.s

Po vzniku KU Libereckého kraje doslo uZ z iniciativy naméstka hejtmana pro dopravu
také 8.1.2003 k podpisu Dohody o vzdjemné spolupraci. Ta piedstavovala vyssi stupen nez
predchozi memorandum. Uéastniky dohody jsou KU Libereckého kraje, Statutdrni mésto
Liberec, Mésto Jablonec nad Nisou, CD a MD, pozdgji piistoupily jesté MMR a SFDI.

Pro dalsi fizeni projektu byly ustanoveny Ridici skupina projektu RTN 3 odborné skupiny
(technicka, ekonomicka a legislativni).

Na koordinaci a piipravu projektu vyélenil KU relativné znaéné finanéni prostiedky.
Mohly tedy byt zahajeny ptipravné prace (studie), které byly diive nemyslitelné. Do realizace
téchto ptipravnych praci byly angazovany poradenské firmy (napt. FRAM Conzult, CS-
Projekt, Harmonie Finance, DHV a dalsi), které se zacaly zabyvat pfedevsim ekonomikou
projektu. Vysledkem byla novelizovana studie proveditelnosti, kterd projekt rozd¢lila na 7
mensich podprojekt = etapy RTN-1 az 7. Etapy jsou tak definovany, aby byly uchopitelné
pro bankovni sektor.
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Pivodni navrh linkového vedeni systému RTN

V prabéhu neékolika malo let byla realizovana tada studii, znacna ¢ast s vyznamnym
ptispévkem SFDI. Prostfednictvim téchto studii se podafilo po teoretické strance vyfesit
mnozstvi odbornych problémil, spojenych s realizaci lehkych kolejovych systému (aktivni
bezpecnost, vztah kola a kolejnice v¢etné navrhu profilu kol tramvaji a vlakotramvaji a
postupu praktickych zkousek a schvalovaciho procesu, zabezpecovaciho zatizeni, rddiového



spojeni, kolejovych propojeni véetné propojovacich usekd mezi trakénimi soustavami atd.).
Diilezité je i to, Ze na zéklad¢ zavérh téchto praci budou moci byt po piislusném projednani a
pfipadném praktickém vyzkouSeni novelizovany pfislusné pravni a technické normy, dle
nichZ bude moci postupovat kazdy subjekt, ktery se v CR rozhodne navrhovat, konstruovat,
stavét a provozovat lehké kolejové systémy véetné vlakotramvaji.
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Projekt RTN se na Liberecku ptipravuje v relativné slozitych podminkach. Vzdyt
napft. dopravni cesta, kterd se bude vyuzivat, obsahuje mimo béznych sestav zelezni¢niho
svrsku 1 useky se splitkou rozchoda 1435/1000 mm i ozubnicovy usek mezi Tanvaldem a
Kofenovem na regionalni draze. Projekt je bohuzel velmi poznamenén vysokym stupném
technické zaostalosti draznich zatizeni v regionu a nedostatkem finan¢nich prostiedki pro
jeho realizaci. Pateini zelezni¢ni usek, tvoieny regionalni drahou Liberec — Tanvald —
Kofenov, patfi k nejvice zanedbanym v celé CR. Trat’ nevyhovuje nejen tratovou rychlosti,
ale v fad¢ ptipadi neodpovida vitbec normovému stavu (prijezdny prifez, odvodnéni). Na
trati je velké mnozstvi nezabezpecenych troviiovych kiizeni s mistnimi komunikacemi, fada
umélych staveb (tunely, mosty, propusty, opérné zdi, nadjezdy) jsou ve stavu vyzadujicim
naro¢nou rekonstrukci. Také ozubnicovy usek, jehoZ ozubnice slouZzi pouze muzejnimu
provozu, je ve Spatném stavu. Velké Gsili a zna¢né finan¢ni prostfedky na piipravu projektu
musely byt tedy vlozeny do vypracovani dokumentace stavu umélych staveb, posouzeni
moznosti zvySeni tratové rychlosti, ruSeni a zabezpeceni zbyvajicich ptejezdl a dokonce i na
vypracovani zdkladnich geodetickych zaméteni a ptisluSnych Zelezni¢nich map, které jsou u
jinych trati jiz nékolik desitek let samoziejmosti. Velmi malé poloméry obloukti a existence
ozubnice vedly k myslence vyuzit pfi modernizaci traté ocelové prazce typu Y. V soucasné
dobé¢ probihé spolu s oveéfovacim provozem (prazce Y jsou vlozeny v kratkém obloukovém
useku v trati Libverec — Tanvald v blizkosti Zst Liberec) a zaroven jiz vice nez rok probiha
odborna diskuze o tom, zda i v CR budou moci byt Y prazce vyuzivany na tratich
elektrizovanych stejnosmérnou napétovou soustavou se v§emi z toho plynoucimi vyhodami,
jak je tomu jiz v jinych statech EU. Rovnéz Statutarni mésto Liberec nemohlo z davodu
nedostatku finan¢nich prostfedkl dosud dokon¢it zménu rozchodu na meziméstské
tramvajov¢ trati spojujici Liberec a Jablonec nad Nisou. Byly pouze modernizovany tfi kratsi
useky, zarovei s pfipravou na zménu na normalni rozchod. Dva tiseky jsou poloZzeny na
prazcich tvaru Y, coz vytvaii pomérné jednoduché podminky pro rychlou zménu rozchodu
v budoucnosti.

Regiotram ve Vratislavicich R%iolramN ISA
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Soucasna a budouci tramvajova trat’ ve Vratislavicich (asek Liberec — Prose¢ n.N.)
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Jeden z vysledkil zpracovanych studii — polejové spojeni do centra Harrachova

Uvedeny stav piispél znaénou mérou k tomu, ze projekt RTN nemohl byt do
dnesnich dnii nalezité rozvinut. Behem piipravy projektu doslo také ke zméné v hlavni
myslence celého projektu. Plivodné se predpokladalo, Ze po dovedeni normélniho rozchodu
na tramvajové trati z Liberce do Prosece nad Nisou se dalsi uzkorozchodny usek zrusi,
tramvajova trat’ se propoji s trati zelezni¢ni a vlakotramvaje dojedou po Zelezni¢ni trati az do
jablonce dolniho nadrazi, kde se tramvajova trat’ opet odd€li a bude samostatné pokracovat
ulicemi mésta jablonec nad Nisou. Vzhledem k nedostate¢né kapacité spolecného tratového
useku se ale od tohoto zaméru upustilo. Tramvajova trat’ se i po prerozchodovani
v budoucnosti ponecha, propojeni obou infrastruktur v Proseci i v Jablonci n.N.d.n. se
zrealizuje a soub&h obou trati vytvoii dvoukolejnou trat’ pro provoz lehkych kolejovych
vozidel. V prvni etap€ po ptisluSné modernizaci obou infrastruktur (prava trati Liberec —
Tanvald pro umoZznéni intervalu néaslednych spoji 30 minut, zména rozchodu tramvajové trati
a vybudovani ptestupniho terminalu hrana/hrana v Proseci) bude v Prosec¢i umoznén
rychly,snadny a bezbariérovy piestup mezi tramvajemi a vlakovymi soupravami, tvofenymi
modernimi motorovymi nizkopodlaznimi jednotkami. Bude tak vytvoiena podstatné lepsi
nabidka pojeni z centralni ¢asti Liberce ve sméru na Tanvaldsko a opacné. Zarovei se
piipravuje radikalni zlepSeni obsluhy mésta Jablonec nad Nisou pomoci vybudovani nové
zastavky na zelezni¢ni trati Jablonec nad Nisou centrum, ktera bude s centralni ¢asti mésta a
autobusovym nadrazim propojena prostfednictvim vysoké lavky, pteklenujici idoli feky Nisy.
Dale je zpracovavana dokumentace potfebna k vytvoteni pfestupnich terminali mezi
zelezni¢ni a autobusovou dopravou a s vystavbou novych zastdvek na Zeleznicnich tratich, a
to v souvislosti s intenzivnimi pfipravami na vytvoien IDS v Libereckém kraji.

Potiebnd modernizace Zeleznic¢nich trati, zafazenych do projektu RTN, bohuzel
vypadla z navrhu projektu, realizovanych s vyuzitim OPD doprava, podobn¢ jako odtud
vypadly dalsi regionalni Zelezni¢ni projekty. Z tohoto divodu je pouze mala
pravdépodobnost, Ze se s vyjimkou relativné malych (i kdyZz z hlediska potieby finan¢nich
prostiedk relativné znacnych) uprav zelezni¢ni infrastruktury (dosazeni intervalu naslednych
vlakovych spojit 30 minut) podaii do roku 2013 vyrazné pokrocit v ptiprave dalsich etap
projektu RTN. V téchto etapach se pocita s propojenim obou infrastruktur a se zavedenim



pfimych vlakotramvajovych spojii z Liberce smérem na Tanvaldsko a postupné dale do
regionu vcéetné blizkého zahranici (Jelenia Gora, Karpacz, Zittau). Rovnéz ve znacné
pokrocilém stupni je piipravena dokumentace na odbocnou trat’ z Harrachova do Harrachova-
Sklarny (terminal, kde bude ukoncena jizda zelezni¢nich souprav) a na prodlouzeni pomoci
lehké kolejové drahy déle ptes centrum Harrachova pies tdolni stanici lanovek a vleki

v lyzatském aredlu do Rokytnice nad Jizerou, kde navéaze na souc¢asnou, velmi nevhodnym
zpusobem daleko od mist ptepravni poptavky ukoncenou regionélni drahu z Martinic

v Krkonosich.

Nameét na mozné dalsi vyuziti lehkeé kolejové dopravy v
Euroreglonu NISA
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Historii projektu RTN jsem se snazil popsat podrobnéji, aby bylo mozné si ucinit
predstavu o slozitosti a tézkostech provazejicich jiz fadu let projekty modernizace a rozvoje
kolejové dopravy v CR.

Mostecko

Namét na vyuziti systému lehké kolejové dopravy vznikl v souvislosti s ptipravou
primyslovych zon Triangle a Joseph na Mostecku a tim vyvolané potieby prepravovat velké
mnozstvi zaméstnanci do nové vznikajicich podniki v téchto zonach z Mostu, Litvinova,
Zatce a dalSich obci regionu. Studie, fesici navrhovany systém, byla spolufinancovana SFDI,
CDE a Hospodaiskou a socidlni radou Mostecka.

Projekt spoc¢ival v myslence spole¢ného provozu nékladni Zelezni¢ni dopravy do obou
pramyslovych zon a vlakotramvaji z Litvinova do Zatce. Z koncové smy¢ky v Litvinové by
vlakotramvaje az na zastavku Most Dopravni podnik vyuzivaly stavajici tramvajovou trat’. Za
zastavkou Most DP by odbocily po nové vybudované tramvajové trati kolem dolu Hrabak se
stejnojmennou zastavkou. Za touto zastavkou byla navrhovana zmeéna trakéni napéjeci
soustavy na Zeleznicni 3 kV ss. Vlakotramvaje by dale pokracovaly po trati, stavéné formou
lehké kolejové drahy pfes obec Havran. Za touto obci by se zménil charakter drahy na
klasickou zelezni¢ni trat, nebot’ spojeni by prochazelo primyslovou zonou Joseph a zde by



zacinala Zelezni¢ni ndkladni doprava, pfivedena sem po vlecce, prodlouzené sem z aredlu
byvalého vojenského leti§té v Zatci (vle¢ka odbodovala ze Zst Postoloprty). Zeltiezniéni trat
by dale piekonévala po spolecném mosté s ptelozkou silnice 1/27 hluboké udoli u obce
Velemysleves a dale by prochazela priimyslovou zénou Triangle. Zde by se Zelezni¢ni trat’
odpojila smérem do zZst Postoloprty a spoje tvotené vlakotramvajemi by pokracovaly po lehké
kolejové draze smérem k Zatci. Ve vzdalenosti asi 1 km pied Zst Zatec by se lehka kolejova
drahy piipojila k trati Bfezno u Chomutova — Zatec. Vlakotramvaje by mohly ukon&it svou
jizdu bud’ v Zst Zatec nebo v Zst Zatec-zapad.
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Navrh kolejového spojeni Most — Havrafi - Zatec

Soucasné s popsanym projektem bylo navrhovano i spojeni severovychodnim smérem,
a to s vyuzitim Zeleznicni trati z Litvinova pies Louku u Litvinova a dale ve smérech do
Hrobu (v budoucnosti pfipadné ptes Moldavu v Krusnych Horach az do némeckého mésta
Chemnitz) a Teplice (s ptipadnym vedenim pifes mésto Duchcov).Tyto navrhy vSak nebyly
zatim podrobnéji zdokumentovany.

Bohuzel podobné¢ jako v ptipadé jinych regiondlnich Zelezni¢nich projektt se
v piipravé v soucasné dob¢ z diivodu nedostatku finanénich prostredkii nepokracuje.
Rozvijejici se priimyslové zony jsou obsluhovéany autobusovou dopravou.

Sumavské elektrické drahy (SED)

Z davodu silné politické podpory hejtmana Jiho¢eského kraje, jednotlivych obci
regionu, podnikatelské obce i obyvatel ma nejvétsi nadéji na relativné brzkou realizaci projekt
rozvoje kolejové dopravy v jihodeské &asti Sumavy (SED).

V souvislosti s politickym uvolnénim po zméné¢ politickych a hospodaiskych pomért
v CR dochazi k pomé&mé rychlému rozvoji turistického ruchu a hospodaiského podnikani
v dfive uzavienych pohrani¢nich oblastech. Jihocesky kraj si pln€ uvédomuje, jak silny
ekonomicky potencial predstavuje turisticky ruch. V narodnim parku Sumava nebude mozné
nikdy podnikat stejnym zplisobem, jako na jinych tizemich. I turisticky ruch, pfedev§im pak
trasy pohybu, budou vzdy ur¢itym zptasobem z diivodu dosazeni odpovidajiciho stupné
ochrany piirody regulovany. Zaroven doslo k opusténi nékterych casti vojenského prostoru
armadou a prostor se tak téz otevitel turistickému ruchu. Turisticky ruch zatim piinasi
prospech vétSinou jen béhem letniho obdobi, kdy je hojn€ vyuzivano umélé prehradni jezero
Lipno a sousedni oblasti. Zato v zimnim obdobi nebyly tamé;jsi lyzatské terény pfilis
vyuzivany, nebot’ chybéla potiebnd infrastruktura (lanovky, vleky, zasnéZovani, sluzby atd.)
To se postupné méni a v soucasné dob¢ 1 v zimnim obdobi je oblast jiz pomérné slusné
vyuzivéana k zimnim sportim. Rozlozenim turistického ruchu do letniho i zimniho obdobi



dochazi k lepsimu vyuzivani ubytovacich kapacit, nadvaznych sluzeb a zlepsuje se ekonomika
podnikani. Proto je v regionu podporovan rozvoj ekologické kolejové dopravy, nebot’ Setrnost

k zivotnimu prostiedi je v ndrodnim parku Sumava naprostou nutnosti.
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Sumavské elektrické drahy (névrhy studie ILF z let 200 — 2003)

V letech 2002 — 2003 byla na objednavku KU Jiho¢eského kraje a CD firmou ILF
(dnesni IKP Praha) vypracovéna studie ,,Rozvoj kolejové dopravy a elektrické trakce
v JihoCeském kraji*“. Studie na zéklad¢ ptepravnich prizkumt a odhadt budouciho vyvoje
doporucila modernizaci, elektrizaci a dostavbu nekterych trati, predevSim v centralni ¢asti
Sumavy. Kromé zrychleni a zkapacitnéni dopravy na hlavnich tratich bylo jako jedna z priorit
k dalSimu feSeni doporuceno levobiezni Zelezni¢ni spojeni podél lipenského jezera z Lipna
nad Vltavou do Cerné v Pogumavi. Toto spojeni kromé obsluhy obci a rekreaénich arealti na
bfehu lipenského jezera umozni i ptimé spojeni krajského mésta s timto rekreaénim



prostorem, zajisti prepravu lyzait k udolni stanici lanovky v Kramoling a spoji celou oblast
lipenského jezera s oblasti Trojmezi v centralni ¢asti Sumavy.

Varianty Lipno nadVlItavou- Kramolin

Nasledné na uvedenou studii JihoCesky kraj s ptfispénim SFDI realizoval podrobnou
studii prodlouzeni regionalni drahy |[Rybnik — Lipno nad VItavou do Frymburka, v soucasné
dobé je feSeno stejnym zplisobem pokracovani z Frymburka do Cerné v PoSumavi.

Pohled na misto budouciho odboceni pokracujici traté v zst Lipno nad vitavou



Vzhledem k terénnim podminkdm a priichodiim obcemi neni mozné kolejové spojeni
tesit klasickou Zeleznici a proto bylo pfijato feSeni s vyuzitim lehké kolejové drahy
s provozem vlakotramvaji. Na rozdil od v CR dosud fesenych systémi bude jihodesky systém
vyuzivat napajecich soustav 750 V ss pii priichodu obcemi v oblasti lipenského jezera a 25
kV 50 Hz na stavajici Zelezniéni trati z Rybniku (Ceskych Budg&jovic) do Lipna nad Vltavou.
Vzhledem k tomu, Ze priichod obcemi na bichu lipenského jezera tvori jen malou Cast celkové
trasy nové trati, bude jesté hledano feseni, které by umoznilo vyuzit pouze jednu trakéni
napajeci soustavu, a to 25 kV, 50 Hz.

Varianta typu: "Zakryté tram. loZe - trdva lz.asté\fkal vyhybna
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Navrh priutahu lehké kolejové drahy obci Frymburk se zastavkou

Existuje samoziejmé fada dalSich zdmérti a naméth vyuziti lehkych kolejovych drah
veetné vlakotramvajovych systémul v rizném stupni rozpracovanosti. Vénoval jsem se pouze
tém, které byly dosud pomérné podrobné feseny.



Velkou perspektivu maji tyto systémy na Ostravsku, kde existuji velmi silné piepravni
proudy na optimalni vzdalenosti a kromé toho jsou zde nejlepsi technické predpoklady (stejny
rozchod koleji Zelezni¢nich a tramvajovych trati, jednodus$i moznost pfechodu vozidel
s zelezniCnim jizdnim obrysem kol na tramvajové trati /dano historicky pfepravou
zelezni¢nich vozli po tramvajovych tratich/, vétSina Zzelezni¢nich trati na Ostravsku je
elektrizovanych, existence pomérné husté sité vlecek, jejichz trasy je mozné z velké Casti
vyuzit atd.). Moznostem uplatnéni lehkych kolejovych drah vcetné vlakotramvaji na
Ostravsku a v MS kraji bude vénovana samostatna prednaska.
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