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Odbavovaci vykony elezni  niho uzlu Nadra i

sou asny stav - 2007 5800 cest./Spi  .h.
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Princip umist ni hlavniho regionalniho v nové poloze

Osobni doprava
Nakladni doprava
Regionalni proudy
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Vykonova charakteristika dopravnich systém
Ve smyslu navrhu  eSeni dle tzemniho rozhodnuti (2006)
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Vyhledové p epravni proudy v regionalni elezni ni dopfgv

Dle Generelu dopravy Jihomoravského kraje prorok2 013 n_@ .
A e A N R \ T VRN R ' TR 4 4 000 cest./24h
Generel dopravy Jihomoravského kraje v souvislosti s vystavbou UB S—

a dalSimi investicemi do elezni ni infrastruktury v Jihomoravském kraji
(spojka Boskovice, spojka K enovice, elektrifikace Brno — Zastavka,
modernizace trat na P erov atd.) :

P edpoklada se zvySeni vyznamu eleznice, jeji nabidka
vsou asné dob omezena

zejména kapacitou stavajiciho uzlu Brno
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P edpokladané po adavky na navazujici m stskou do
\

Dle Generelu dopravy Jihomoravského kraje pro rok 2 013

CELKEM 10200 cest./Spi  .h.
Y etn vI|vu BUS (+)azastavek IDS()

v radialnimsm ru

+ z Komarova

Vv tang. sm rech 4100 cest. /Spi  .h.
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P edpokladané po adavky na navazujici m stskou dopraj
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Charakteristika kvality dopravnich systém
Ve smyslu navrhu  eSeni dle tzemniho rozhodnuti (2006)




Kritické parametry ji ni — nové polohy nadra i
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M STSKA RYCHLODRAHA —@)-

a) dopravni systém zahrnujici spoje regionalni kolejové dopravy
* S Mo nym zapojenim vybranych kolejovych tras m stskeho
systému

e s monymrozSi enim formou severoji niho kolejového diametru
 dopln nytrasami pouli nitramvaje

b) p isp vek ke zlepSeni vazeb mezi jednotlivymi dopravnimis  ystémy
v p estupnich uzlech

c) p isp vek ke zlepSeni dopravn  -technickych parametr  modernizace
elezni niho pr jezdu Brnem

d) p isp vek krozvoji systtm  ve ejné dopravy v procesu po izovani
noveho uzemniho planum sta Brna
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Kolejové schéma UB dle UPmB a UR

== 0sobni dalkova
nakladni

= TRAM

O osobni nadra i




Kolejové schéma UB dle UPmB a UR - zlep3eni projektu

== 0sobni dalkova
nakladni

= TRAM

O osobni nadra i

ZlepSeni projektu

Dopln ni projektu

novy stavebni objekt

vyu iti stavajici trat

nerealizace, pop
optimalizace stavby




M stska rychlodraha v centralni astim sta Brna
Zakladni etapa systému
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M stska rychlodraha - pr m tdo vizualizace
Zakladni etapa systému
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M stska rychlodraha
Stavebni program zakladni etapy systému
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M STSKA RYCHLODRAHA —@)-

V zakladni etap

e podporuje koridor v ji ni* trase

e podporuje ,Hlavni nadra i“ na novém koridoru

« zlepsi propustnost kolejovych zhlavi a propojeni

e nenarusi vzajemné vazby mezi dopravnimi systemy

e vyrazn sniuje duplicitni financovani ve ejné dopravy
z ve ejnych rozpo t

AERE

Jihomoravsky kraj



M STSKA RYCHLODRAHA —@)-

V dalSich etapach rozvoje

p isp je k dalSimu zkvalitn  ni vzajemnych vazeb meazi
regionalnimi dopravnimi systemy
e zvySuje atraktivitu regionalni kolejové dopravy
0O veprosp chm staBrna
0O Ve prosp chregionu
e zvySuje mo nosti urbanizace na tzemi m sta

e p ispiva k optimalizaci financovani ve  ejné dopravy z
ve ejnych rozpo t

AERE

Jihomoravsky kraj




Uspo adani kolejovych tras v ulici Nadra ni

MASARYKOVA/
BENESOVA

Mo nosti  eSeni zastavky
,Masarykova/BeneSova“
a upravy ulice Nadra ni




Mo nost rozvoje ,m  stského* kolejového systému do oblasti HerSpicka
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Nabidka rozvoje
tram unelna/ Spilberk
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Mo nost rozvoje ,m  stského* kolejového systému do oblasti HerSpicka



Uspo adani kolejovych tras v ulici Nadra ni

v ulici Nadra ni
beze zm n

Mo nosti zapojeni
tramvajoveé trat ,HerSpicka“
do systemu




Uspo adani kolejovych tras v ulici Nadra ni

v ulici Nadra ni

Mo nosti zapojeni
tramvajoveé trat ,HerSpicka“
do systemu




Mo nost rozvoje zam  ru severoji niho kolejoveho diametru

dalSi etapy

? = 0. etapa

severoji niho Q
kolejového
diametru




Mo nost rozvoje systému m  stskeé rychlodrahy

eleznice




Mo nost rozvoje systému m  stskeé rychlodrahy

eleznice




Mo nost rozvoje systému m  stskeé rychlodrahy

eleznice Diametr




Mo nost rozvoje systému m  stskeé rychlodrahy

eleznice




Mo nost rozvoje systému m  stskeé rychlodrahy

eleznice Diametr




Mo nost rozvoje systému m  stskeé rychlodrahy

eleznice Diametr




M STSKA RYCHLODRAHA —@)-

sSance pro Brno

Sance pro Jihomoravsky kraj

sance pro modernizaci eleznice

sance pro zvyseni prestie ve  ejné dopravy
Sance pro dalSi rozvoj IDS JMK
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Jihomoravsky kraj
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