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Abstrakt

S pripravou koridoru TEN-T17 suvisi aj problematika nosného systému MHD v Bratislave, kde
jednou z otazok su aj moznosti prevadzkovania ,dualneho systému“ kolajovej dopravy.

Pre dalSie rozhodovanie o nosnom systéme MHD a jeho spojeni so Zeleznicou je nutné zodpo-
vedat rad otdzok spojenych s technickymi moznostami a podmienkami takejto prevadzky.

Abstrakt

TEN-T17 corridor development is related to bearing system of Bratislava where possibility of
track-dual-system operation is one of the questions.

For further decision-making of public transport bearing system and its connection to railway it is
needed to answer questions related to technical possibilities and conditions of operation.

Uvod

V sucasnej dobe sa opatovne do popredia dostavaju otazky kolajového spojenia Petrzalky
s mestom a to v suvislosti s pripravou koridoru TEN-T17. V nadvaznosti na pripravu tohto projektu sa
vynaraju otazky a diskusie o moznosti prevadzkovania spolo¢nej kolajovej dopravy tzv. ,dualneho
systému®“. V tejto dobe priprav je nutné z odborného hladiska dat odpovede na moznosti prevadzko-
vania dualneho systému v podmienkach Bratislavy a to najma z hladiska technickych moznosti pre-
vadzky. Nasledne potom mozno hovorit o dopravnom vyuziti takéhoto systému. Pre zhodnotenie
moznosti vychaddzame z kone€ného stavu Casti koridoru TEN-T17 v Useku Zelezniéna stanica Filialka -
Petrzalka, Bosakova - Petrzalka, Janikov Dvor.

Koneény stav

Trasa koridoru TEN-T17 suvisi s trasou nosného systému v Petrzalke v kontexte spolo¢ného
vyuzitia tratového Useku, ktory v cielovom rieSeni bude sucastou Zelezni¢nej trate smerovanej do
tunela a dalej do Zelezni¢nej stanici Filialka. Trat na uzemi Petrzalky ,Bosakova - Janikov Dvor“ ma
byt pripravena a vybudovana na zaklade Memoranda o spolo€nom postupe v priprave, realizacii
a vyuzivani Zelezni€nej infrastruktury na izemi Hlavného mesta SR Bratislavy, budovanej v ramci
prioritného projektu TEN-T 17 pre integraciu mestskej kolajovej dopravy a Zelezni¢nej kolajovej do-
pravy. Casti stavby Zelezni¢nej infradtruktury maju byt financované z Kohézneho fondu EU v ramci
prioritnej osi 4 - Infrastruktura integrovanych dopravnych systémov Opera¢ného programu Doprava
2007 — 2013.

Jedno zo spravnych rozhodnuti, je rozhodnutie vybudovania i do€asnej varianty elektriCkove;j
trate v horizonte do roku 2010 v suvislosti s rekonstrukciou starého mostu, rieSenie je potrebné
z hladiska kontinuity rozvoja kolajovej dopravy v smere do Petrzalky i s prihliadnutim na stanovené
priority komunalnej politiky vo volebnom obdobi. Na tomto mieste vznikaju prave otazky ako budovat
tento spoloény Usek, ktory dogasne méze byt prevadzkovany elektrickovou dopravou v trase Safariko-
vo namestie - Bosakova - Janikov Dvor a to otazky z hfadiska investi¢nych nakladov a otazky technic-
kej prevadzky v horizonte do vybudovania koridoru a v horizonte nasledujucich rokov po dobudovani
koridoru.

Za koneény stav méZeme povazovat Zelezniénu trat v smere ZST Predmestie - ZST Filialka -
ZST Miynské Nivy - ZST Boséakova - ZST Janikov Dvor (s moznostou vloZenia jednej alebo dvoch
zastavok na uzemi Petrzalky) s prevadzkou lahkych elektrickych regionalnych vlakov, kde pri vhod-
nom naslednom intervale budu zabezpecovat mestski hromadnu dopravu v atraktivnom spojeni Petr-
zalka - centrum mesta (vystavba nového moderného centra v oblasti Mlynskych Niv - TWIN CITY) -



Trnavské myto - Raca... Tu nastava otazka ,Ako riesit’ mestsku elektricku po vybudovani
tohto systému?*

Elektrickova doprava po vybudovani a sprevadzkovani koridoru TEN-T17
Konecné rieSenie bude z technického hladiska predstavovat’ Zelezni¢nu prevadzku na roz-
chode 1435 mm s napajanim 25 kV. Stupanie v Useku tunel — Boséakova, ktoré bude cca 8 %. dava
odpoved, Ze bude prevadzkovany iba vysSie uvedenymi elektrickymi jednotkami. A elektricka?
V pripade prevadzkovania aj mestskej elektricky na tomto spoloénom useku (Boséakova — Janikov
Dvor) je jednoznana odpoved — vozidlo musi na jednej strane zodpovedat’ Zelezni¢nym charakteristi-
kam, na druhej strane musi byt schopné prevadzky na mestskych tratiach dopravného podniku, ¢ize
vozidlo musi byt na rozchode 1435 mm s ,dualnym® napajanim 25 kV 50 Hz AC/600V DC (750V DC).
Pre informaciu uvadzam, ze takého rieSenia s zname z niekolkych eurdpskych miest (Karlsruhe,
Saarbriicken). V pripade, ze do¢asné rieSenie bude rieSenie napojenim mestskej elektricky cez Stary
most do koridoru s rozchodom 1000 mm bude na jednej strane uz zatvorena cesta pre spolo¢né vyu-
Zivanie tohto Useku a na druhej strane sa po doCasnej prevadzke na rozchode 1000 mm bude musiet
za nemalych finanénych nakladov tento Usek prebudovat na rozchod 1435 mm. Pre ucelenost infor-
macie je tu prehlad parametrov, ktoré rozliSuju prevadzku zelezni¢nych vozidiel a elektriCiek

Parameter Zeleznice Elektricka Index
Rozchod 1435 mm 900, 1000, 1435 mm 1
Minimalny polomer obliku 180 m 18 m 10
Maximalny sklon 40%o 80%o 0,5
Stredna vzdialenost’ zasta- 3 km 0,5 km 6
vok
Néapravovy tlak 22t 10t 2,2
Trakéné napatie 25000V 600 V 5
Pevnost’' vozovej skrine 1500 kN 150 kN 10
Sirka vozidla 3100 mm 2500 mm 1,24
Zéabrzdné spomalenie 0,6 m/s’ 24m]/s’ 0,25
Hmotny vykon 3kwW/t 10 kW / t 0,3
Maximalna rychlost’ 120 km / h 60 km /h 2
Kolajnice S 49 S 49, Zliabkové -
Vedenie vozidla vo vyhybke Pridrznicami okolkom -
Spésob jazdy podla navestidiel na dohlad -
Krizenie s cestou prejazd volné -

s prednost'ou

Z hladiska technického rieSenia je nutné citlivo hladat vhodny variant pri do¢asnej Uprave
spolo&ného tratového Useku pre splnenie technickych podmienok pre prevadzku elektrickovej dopra-
vy. Financovanie projektu je orientované na vyuZitie prostriedkov uréenych pre koridor TEN-T17, ktory
mdze pokryt naklady na vystavbu objektov a prevadzkovych suborov, ktoré su su€astou ciefového
rieSenia tratového Useku v sulade s technickymi podmienkami Zelezni¢nej drahy. Ostatné prvky nevy-
hnutné pre prevadzku elektri€iek, ktoré maju odliSné technické vyhotovenie budu musiet byt financo-
vané mestom. Zmenou technického rieSenia mézu byt dotknuté teoreticky rozhodujuce stavebné su-
bory drahy:

kolajovy zvrdok,

stanice, nastupistia,
trakéné vedenie,

trakéné napajanie,
zabezpecfovacie zariadenie,
depo,
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Docasné rieSenie elektrickovej dopravy v Petrzalke

Pre dalSie rozhodovanie vyuzitia predmetného tratového Useku pre elektrickovia dopravu je
nutné hlfadat také technické rieSenia, ktoré budu predstavovat minimalne finanéné naklady pre upravu
trate pre naslednu Zelezniénu dopravu. Z analyzy porovnania jednotlivych systémov mozno dedukovat
nasledovné zakladné problematiky.

» Naroky na vybudovanie zariadeni systému trakéného napéjania 750V DC (600V DC) budu predmetom

vypoctov projektanta a podstatne sa ovplyvnit nedaju, za zmienku stoji len moZnost maximalneho vyu-
Zitia vykonovej rezervy v meniarni na Olejkarskej, s ktorou sa pocitalo pre napajanie trate cez most.
Prechod na napajanie 25 kV 50 Hz AC je po splneni technickych podmienok uz pri realizacii napajania
600V DC, pre konstrukciu trakéného vedenia je mozné pouzit schvalenu zostavu J/S pre Zelezni¢nu
elektrifikovanu trat, ktora je dimenzovana hladiska prudového zatazenia pre jednosmerné napajanie
(vhodné pre elektrickovu trat, trolejovy drét Cu 150 mm?) s izolacnou hladinou pre jednofazovu sustavu
25 kV 50 Hz AC. Pri zachovani osy kolaje pre oba systémy dopravy je mozné uvedené trolejové vede-
nie pouzit bez dodatoCnych Uprav.

VySkova a smerova Uprava nastupist nedava vacsi priestor pre variabilnost rieSeni.

Rozhodujucim prvkom ovplyviujucim naklady na upravu drahy bude mat zrejme kofajovy zvrdok. Rie-
Senie kofajového zvrsku méze v znacnej miere ovplyvnit i naklady na Upravu trolejového vedenia teore-
ticky v rozmedzi bez upravy az po jeho uplnu rekonstrukciu (rozhodujucim prvkom je osova poloha ko-
laje). Vychodiskovym bodom su zakladné parametre zvr8ku elektriCkovej trate, rozchod, vodorovna po-
loha koflaje, profil kola, Sirka obruce, ktoré nie su kompatibilné so zelezniénym zvrSkom, v podstate nie
je mozné ani spolocné vyuZitie jedného kolajového pasu pre obe varianty. NajprijatefnejSim rieSenim sa
javi pouzitie podvalu SB8 B, ktory umozriuje montaz kolajovych pasov v polohach pre jednotlivé roz-
chody pri zachovani osy kolaje. Nevyhodou je skuto€nost, Ze podval SB8 B je schvaleny len pre zvrsok
elektrickovej trate, navysSe pre Zelezni¢nu trat su v dnesnej dobe k dispozicii modernejSie prvky. Neda
sa vylugit neprijatie tohto rieSenia zo strany ZSR. Moderné podvaly nepouZivaju kovovt podkladnicu,
¢o mdze mat vplyv na zniZzenie emisii hluku. Bolo by vhodné preverit moznost aplikacie modernejSieho
podvalu pre pouzitie pre obidva rozchody. Neda sa vylucit ani ina forma Zelezniéného zvrsku napr.
pevna draha (PJD), €o by prinieslo dalSie komplikacie pre doCasné riesenie. V pripade posunu osy ko-
laje o polovicu rozchodu (217 mm), by vznikol vazny problém pri kon$trukcii trolejového vedenia. Pre
retazovkové vedenie su jednotlivé €asti zostavy pre kazdu podperu vyrabané presne prakticky bez re-
zervy a jej doregulovanie pri posunuti osy kolaje nevedie k optimalnemu rieSeniu, prakticky je to ne-
mozné. Nebolo by vhodné ak by ciefové rieSenie Zelezni¢nej trate nieslo trvale prvky predchadzajuceho
provizoria. OdliSna osova poloha kolaje méze viest i nutnosti Uplnej rekonstrukcie trolejového vedenia
pre jednotlivé dopravné systémy. Tu treba jednoznacne upozornit, Ze prakticky nikde neexistuje dualny
systém vyuzivajuci rozdielne rozchody. Je mylné tvrdenie, ze takyto systém bol vyuzivany napr.
v Liberci alebo Stuttgarte. V oboch pripadoch iSlo o doasnu prevadzku na rozdielnych rozchodov
(1000 mm/1435 mm) pocas prestavby elektrickovej siete v tychto mestach.

Problém vyuzitia Zelezni¢ného zabezpelovacieho zariadenia pre elektrickovl dopravu pri parametroch
profilu kola moze byt tiez problematicky z hladiska spolahlivej funkcie poCitaCov naprav elektronického
hradla. Pri prevadzke do rychlosti 60 km/h je mozna Uvaha pohybu vozidiel bez pouZitia ZZZ.

Pri uvahach bude nutné prehodnotit’ vystavbu depa v Janikovom dvore. V pripade do€asnej prevadzky
na rozchode 1000 mm sa javi tato investicia ako zbyto€na, ekonomicky nepodloZzend, nakolko realizo-
vat’ depo na doc€asnu prevadzku by boli ,vhodené financie“. Pri doasnom rieSeni je mozné uvazovat
so zabezpecfenim zo suc€asnej technickej zdkladne DPB, a.s. pri zvySeni potreby o cca 10 ks vypravo-
vanych vlakov s kapacitou cca 220 osbb. Presny vypocet je mozné spracovat po obdrZzani zadavacich
podmienok.

Stanovisko k doéasnému rieseniu elektrickovej dopravy v Petrzalke

Na zaklade predchadzajucich konstatovani, z hladiska technickych rieSeni a ekonomickych
nakladov (vynutenych Upravou pre prevadzku elektriCiek a nasledne pre prevadzku zelezni¢nej dopra-
vy) na prevadzkovanie tratového Useku Bosakova - Janikov dvor objektivne by bol najvhodnejsi va-
riant bez zasahu do kolajového zvrsku i trolejového vedenia. Variant pre spolo¢né vyuzitie trate v uve-
denom useku pri rozchode 1435 mm pre elektrickovu i Zelezni€¢nu prevadzku by mal byt posudzovany
ako rovnocenny v ramci pripravovane] technicko-ekonomickej studie pre implementaciu memoranda
o vyuziti Zelezni¢nej infratruktury. Naklady, ktoré pri ostatnych variantoch si vyziada Uprava trate
pripadne vystavba depa by bolo vhodnejSie vyuZit na prestavbu rozchodu su€asnych elektrickovych
trati. Pre ¢asovy horizont do roku 2010 by sa jednalo minimalne o trat medzi Safarikovym namestim



a Jurajovym Dvorom vratane Zlatych Pieskov a Ruzinova a perspektivnym rozvojom elektriCkovych
trati v oblasti Vajnor. Pre objektivhe posudenie technického riesenia a nakladov by bolo vhodné
dat’ spracovat’ studiu prechodu elektrickovych trati v Bratislave na normalny rozchod. V tejto
Studii skuto€ne objektivne posudit’ z ekonomického, technického a prevadzkového hladiska mozZznost
zmeny rozchodu.

Dal$ou vyhodou uvedeného rie$enia by boli ispory pri skiskach a pripadnom schvalovacom
procese podvozkov pre vozidlo rady LF, s ktorym sa uvazuje pri nakupe v horizonte do roku 2010,
dalej by sa vytvorili podmienky pre Upravu povrchovych Usekov trasy A budiceho nosného systému.
Dal by sa zaroven zaklad pre existenéne délezity integrujuci prvok - jednotny rozchod kolajovych sys-
témov mesta, ktory zohra ddlezitu ulohu v buddcnosti. (Za vefmi vhodny priklad povazujem kolajovy
systém vo Viedni).

Zaverom si dovolujem pripomenut, Ze rozhodnutim vedenia DPB, a.s. je pokraovat
v nastolenej ceste pri rekonstrukciach kolajovych trati tak, aby cesta pre zmenu rozchodu bola otvore-
na. Z tohto dévodu aj pripravované rekonstrukcie elektrickovych trati v roku 2008 maju zapracované
prvky, ktoré by umoznili zmenu rozchodu (pripravovana rekonstrukcia elektrickovej trate na Zahrad-
nickej a MiletiCovej ulici). Rovnako aj pri obnove vozidlového parku su v su¢asnej dobe prijaté také
podmienky pre vozidla, ktoré by ,prostou” vymenou podvozkov umoznili prechod na rozchod 1435 mm
s minimalnymi Upravami.



