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Zoznam pouzitych skratiek

EDOS Energeticko-dispecérsko-obchodny systém
PIS Prevadzkovo informacny systém
KOM Komunikacny proces pre telemetriu a zber udajov
HDV Hnacie drdhové vozidlo
SKALAR Pozor pri CD sa zariadenie vola inak
TB Tratovy bod
D Typové diagramy
TDS Typovy diagram spotreby
TE Tratovy element
TU Tratovy tsek
BM Bilan¢né miesto
OM Odberné miesto
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1. EDOS

EDOS je informacny systém vlakovych prepravcov zamerany na sledovanie,
optimalizaciu, planované riadenie spotreby a nakup energii (elektricka energia, nafta).
popis systemou MES SELT prepojenie medzi nimi (aj FTP server na gzip)

EDOS MES je nastroj na dispecersky pohl'ad jednotlivych spotrieb, poloh HDV
respektive sumarnych spotrieb alebo sumarnych pocetnosti jazd prepravnej spolo¢nosti.
Vstupom su prenasané udaje o polohe aspotrebe zHDV ako aj informacie
z prevadzkového informaéného systému pre parovanie HDV do vlakov a priradenie
hmotnosti danym vlakom. EDOS MES je tak schopny sledovat’ spotrebu:

e kumulativne po elektromeroch, ktoré moézu byt v roznom Case inStalované na

roznych HDV (d6vod vymena, rekalibrécia),

* po HDV (okamzity minutovy vykon) ako ¢asové rezy cez elektromery,

e po vlakoch ako c¢asovo obmedzenom bilancnom mieste zlozenom z viacero

HDV (vstup pre parovanie HDV je PIS),

* po tratovych elementoch ako najmenSom tratovom vyseku,

* po tratovych tsekoch (zlozenych z tratovych elementov)

* ataktiez ako sumar prepravcu (sumar celkovy, po trakcii, po radoch HDV, po

Statoch resp. regionoch pdsobenia atd’.)

Obrazok importu gzip a PIS do MESu

2. EDOS KOM

KOM komunika¢né rozhranie na telemetriu a zber udajov je optimalizované na
spracovanie velkého poctu tzv. surovych udajov prendSanych z HDV. Rozhranie
podporuje Siroku paletu komunika¢nych Standardou a protokolov. Vnuatornd architektira
je postavend na multitreadingu, kde kazdd komunika¢nd linka (GPS, Elektro) je
obsluhovana vlastnym treadom pre okamzité paralelné spracovanie ziskanych dat.
KOM rozhranie ziskané udaje po spracovani efektivne roztried’uje, zalohuje a v pripade
chyby importu z dosledkov chybnych idajov tieto stavy loguje pre nasledny reporting
vypadkovosti merani.

3. Import PIS

EDOS podporuje moznost importovat’ udaje z prevadzkového informacného
systému prepravcu. Vdaka comu je mozné skladat HDV do vlakov a sledovat’ tak
spotrebu celého vlaku, taktiez porovnavat tato spotrebu sinymi vlakmi alebo
stanovovat’ typové diagramy spotreby v zavislosti od zloZenia vlaku (typy HDV) a od
hmotnosti.
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4. EDOS ARCHIiV

Je vykonny nastroj sluziaci na archivaciu primarnych udajov z HDV ako aj
Statisticky vypocitanych udajov z tychto primarnych dat.
Nie¢o o archive dizka archivacie, trezory, funkénost’

4.1.Primarna archivacia dat

Je priama archivicia mintitovych udajov prendsanych z HDV spracovanych KOM
procesom. Jednd sa o Udaje suvisiace s elektrickou spotrebou, polohou popripade
meraniami kvality dodavky trak¢nej elektrickej energie.

Udaje na tejto urovni st logicky v systéme zaclenené do OM odbernych miest (po
skalaroch resp. po elektromeroch).

4.1.1.Primarna archivacia spotreby

Primarne merania vykonov HDV
sa prenasaji a archivuji ako
kumulativy  (pocitadla), ¢im  je
zabezpecena skuto¢nost’, 7e
v pripade vypadku niektorych merani
nestracame informaciu o celkove;j
spotrecbe  HDV za toto obdobie.
Systém primarne archivuje merania
v 4 kvadrantoch:

* ¢inny odber,

e ¢inna dodavka,

* jalovy odber,

* jalova dodavka.

Nasledne sa popri udajoch
o spotrebe/dodéavke elektriny
archivuje informdacia o type trakcii
¢o neskor sluzi k rozdeleniu spotreby
dvojsystémovych HDV na

jednosmem{l a striedavu. 000 ' 200 ' 4:00 ' 5:00 ' &:00 '10:00 12,00 14:00 1800 18:00 ' 20.00 zﬂ:ll:u;]l

Vsetky primarne archivované udaje su v systéme zaevidované pod koédovym
oznacenim elektromera a archivuji sa zmenovo.
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4.1.2.Primarna archivacia GPS udajov

Z pohl'adu udajov o polohe HDV sa v systéme archivuju nasledovné udaje pod
kédovym oznacenim skaléra:

«  zemepisna dizka,

* zemepisna Sirka,

e kurz HDV,

* mod urenia polohy (A- autonémny, D — rozdielovy, E- odhadom, N- data nie
st platné),

* rychlost HDV,

» stav urCenia polohy (A — platna pozicia, V — NAV upozornenie prijimaca),

* index regionu (SR, CR, PL atd’.)

4.2.Archivacia vypocitanych dat OM

Je archivacia udajov stanovenych na zéklade definicie matematického vzorca.
Z prenesenych a primarne archivovanych kumulativov spotreby sa vypoctom stanovuje
okamzity minutovy odber a jeho Statisticky uréené 15 minutové a hodinové priemery.
Tieto udaje sa archivuju pod kédovym oznacenim elektromera.

4.3.Archivacia dat BM

Je archivécia udajov stvisiacich uz s konkrétnou spotrebou HDV a archivuju sa pod
kodovym oznatenim HDV. Udaje su kombinaciou jedného alebo viacerych
elektromerov alebo skaldrov, ktoré boli v priebehu prevadzky instalované na danom
HDV. Archivy spotrieb alebo poloh HDV sa v uréenych ¢asovych intervaloch odkazuju
na archivy OM (elektromere a skalare), podl'a definicie ¢asovych horizontov kedy boli
tieto zariadenia na HDV instalované.

Takéto rieSenie ma vyhody hlavne pri vymene elektromera alebo skaldra za iné
zariadenie, nieje nutné okamzité prepisovanie spojenia trojice HDV - elektromer -
skalar. A v pripade prichodu historickych udajov alebo dozberu z doby pred vymenou
nedeformuju tieto tidaje spotrebu dan¢ho HDV ale okamzite sa pri€lenia k spravnemu
HDV.

Pre kazd¢ HDV je potom mozné s presnostou lminlty sledovat nasledujice
prevadzkové informacie (Sas, GPS $irka, GPS dizka, Minttovy vykon, Rychlost, Kurz,
Vzdialenost’ od tratového bodu, Miesto, Minttova praca priradena elementu trate, Smer
pohybu, Néazov elementu, Nazov useku, Celkova praca pri prejazde elementu, Smer
prejazdu elementu, Dizka elementu, Cislo, Datum aID vlaku v ktorom je HDV
evidované, Hmotnost’ ndkladu prislichajica HDV.

V systéme existuji dva zakladné pohl'ady na spotrebu merant na hnacich vozidlach.
Ato spotreba (vykon alebo praca) v casovych intervaloch (1min,15min, lhod)
bilancovand pre jednotlivé HDV ataktiez spotreba pre dynamicky sa meniace
zoskupenia HDV vo forme vlakov.
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Spotreba Viaku v case ako sucet spotrieb HDV.
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4.4.Validovana archivacia GPS dat

Kazdy pohyb HDV osadeného GPS modulom
po trati je vsystéme zaznamenavany ako
postupnost  GPS  stradnic. 'V prvej faze
spracovania je kazdej suradnici najdeny najblizsi
tratovy bod. Tato informacia je dostupna
okamzite a sluzi pre orientacné urcCenie polohy
HDV na trati.

Pre podrobné spracovanie a nasledni analyzu
spotreby HDV na konkrétnych castiach trate je
potrebné urcit’ presny pohyb HDV tratovymi bodmi a elementami. Na tento ucel sluzi
routovaci algoritmus, ktory transformuje postupnost’ GPS suradnic do logickej cesty
vytvorenim postupnosti tratovych bodov a elementov zdatového modelu trate
a urcenim presnych vzdialenosti na jednotlivych tratoych elementoch.

Tento postup spracovania (vyuzitie routovacieho algoritmu) navySe odstranuje
problémy merani spdsobené technologiou GPS:

* nepresnost’ GPS merani,
e problém subeznych trati kde je problematické rozliSit' prisluSnost’ len na
zaklade GPS stradnice,

* problém s uréenim prejdenej vzdialenosti,

* problém s chybnymi a nelogickymi GPS udajmi.
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4.5. Archivacia spotrieb tratoveho elementu, useku

Po validovani pol6h tzv. ,backtrackingu® routovacim algoritmom systém archivuje
(prerozdel'uje) spotrebu HDV na zdklade validovanych GPS pol6h na tratové elementy
a tratové useky ako sumu vybranych elementov. Tymto spdsobom je celkova trakéna
spotreba prepravcu rozkluCovand na jednotlivé Zeleznicné trate v minutovom
rozpoloZeni a je tak moZné sledovat’:

* vytazenost tratovych usekov (popr. elementov) zpohladu spotreby EE (aj

podl'a rozlisenia smeru jazdy),

* rozlozenie spotreby EE (tym aj prepravnych vykonov) na danom tseku a danom

smere jazdy pocas dia,

e sumarnu spotrebu na l'ubovolne definovanom tratovom useku ako jedno ¢islo

spotrebovanej prace za definované obdobie (den, tyzden, mesiac, rok), taktiez aj

pri moznosti rozliSenia smeru jazdy definovanym usekom

— ] @l AT T L] B L B W

TU Kosice Zilina

il
lll.m 0 ||} il ml'
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5. Typové diagramy spotreby

Systém umoziuje okrem rozdelenia trate na elementy a tseky aj logické rozdelenie
na tzv. Typové diagramy. Kde typovy diagram sluzi ako podpora moznosti rozdelit’
tratovy element na viac Casti atak detailnejSie bilancovat spotrebu elementu.
Standardne je typovy diagram z hl'adiska trate totozny s tratovym elementom.

Typovy diagram spotreby (TDS) je Statisticka funkcia zavislosti spotreby energie
acasu prejazdu od casti tratového elementu (typového diagramu), hmotnostnej
kategorie a smeru pohybu. Rozsah udajov pre vypocet TDS je mozné uzivatel'sky

definovat’ vid'. obr.
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V systéme je mozné vytvarat’ TDS v dvoch katégodriach:

* Spracovanie udajov cez samostatné jazdy HDV s atributmi
o cas,
o (islo vlaku
o (islo hdv
o rad hdv
o doba prejazdu

* Spracovanie udajov cez jazdy vlaku s atributmi
o cas

o ¢islo vlaku
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o pocet hdv

o doba prejazdu

Pre kazdu kategoriu je nad mnozinou atributov v ich l'ubovol'nej kombinacii mozné
vytvarat’ filtrujice podmienky a tak definovat’ rozsah dat z ktorych st pocitané TDS.
Takymto sposobom je mozné vytvarat uzivatel'ské TDS a analyzovat’ napr. vybrané

vlaky, alebo HDV alebo len vybrany ¢asovy usek.
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Na predchédzajicom obrazku st zobrazené udaje TDS pre vybrany usek (Kosice —
Zilina) a Smer pohybu s hodnotami spotreby prepoéitanymi na 1 km v zobrazeni podla
vzdialenosti jednotlivych elementov. Kazdy priebeh teda zobrazuje merna spotrebu na 1
km jazdy na vybranom useku pri roznych hmotnostnych kategéridch a rovnakych
ostatnych parametroch.

Na nasledujicom obrdzku sa zobrazuje iny spOsob prace s viacerymi TDS
tykajacich sa vybraného tseku. Graf porovndva 3 rdzne typové diagramy spotreby
(univerzalny pre vSetky vlaky a Statistiky za januar a februar) pri dvoch kategériach
hmotnosti. Porovnava tak vyvoj mernej spotreby elementov tseku v prvych dvoch
mesiacoch roku s dlhodobou Statistikou

Pre zobrazenie grafov a udajov a naslednt analyzu je mozné dynamicky I'ubovolne
uzivatel'sky nakombinovat Typové diagramy spotreby, smery pohybu a hmotnostné
kategorie.
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Vsetky spotreby jazd HDV alebo vlaku alebo TDS st vizualizované ako absoltitne
hodnoty v MWh alebo s moznostou prepoctu a zobrazenia ako mernych spotrieb
(prepocet na 1km, na 1tonu, resp. ako hrtkm (hrubo-ton-kilometre).

TDS sluzi ako podklad pre:

analyzu a vyhodnotenie vyznamnych prevadzkovych odchylok jazdy HDV
alebo vlaku porovnanim hodndt jazdy HDV alebo vlaku s TDS,

analyzu vyznamnych prevadzkovych odlisnosti (porovnanim réznych TDS),
analyzu charakteru spotreby pre rézne hmotnostné kategdrie (porovnanim
hodnét TDS pre konkrétny element a smer pohybu),

analyzu charakteru spotreby pre rozne smery pohybu (porovnanim hodnét TDS
pre konkrétny element a hmotnostna kategoriu),

analyzu charakteru spotreby pre rozne Casti trate (porovnanim hodnét TDS pre
konkrétny smer pohybu a hmotnostnt kategoriu) ,

modelovanie oc¢akavanej spotreby vlaku alebo HDV podla trasy vlaku,
hmotnosti a smeru pohybu s rozdelenim spotrieb v Case podla Statistiky doby
prejazdu,

hl'adanie optiméalneho zloZenia vlaku pre konkrétnu hmotnost s najlepSimi
nakladovymi ukazovatel'mi z pohl'adu spotrebovanej energie na prenesend tonu
a kilometer (hrtkm).
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6. EDOS - SKEI manager

Je modul vytvérajuci pohl'ad na jednotlivé archivy systému, logicky zatriedené
podl'a kategorie (OM, BM, tratové elementy, tseky atd’.)

SKEI Manazer | 4| 160320000000 160320001458 | B | ] caconenen B

|

Al HERL V1002 EL P 150
s T [ Pt 1
WS VN DL Poct b
RS VTN (L Dok RSN
HE V02 EL Qs BH
HER V02 EL Qeakabal

=& 1T IEEEE
DR TN GPS Diska I1tm2:nim1t.w
R TGP Ky | 1RO 1T00

o HERL 1310580 GBS Mo | 16 200 Qe

S HUER V310350 GFS. Fychion |

#j HER 131032 GPE Séu
WBRL VTN G S

jERERE

| 182000 v 0
Immmwuum
| 15.00.2000 002 00

CED R P T D R B e T T e T 1)

| 1660 et

-- o glal =

wwle

Typ g = Gargd O Stpongledney  © Sfovfdond T Flodop

Doplnit informacie podl'a dokumentacie SKEI managera a napasovat podl’a Carga.
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7. EDOS dispecersky pohlad

Je ,realtime* alebo historicky pohl'ad na prevadzkové informdacie prepravcu.
Umoziuje l'ubovol'ne definovatel'né naskladanie panelov zobrazujucich tieto informacie
o HDV ako aj bilan¢nych skupin tvorenych z HDV (suma prepravcu, suma po radoch
HDV atd’.)
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7.1.Prehlad aktualnosti zaznamov z HDV

Zobrazuje suhrnny pohl'ad na vsetky prepravcove HDV ktoré su v danom okamihu
aktivne (zapnuté), taktiez zobrazuje podiel aktivnych HDV za dany rad HDV.
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7.2.Prehlad HDV

Je pohlad na zoznam vsetkych HDV s ¢asovymi |KédHOV| PodGRS| Poa
3631421 16031245 01.03. 1

informaciami o prichode posledn¢ho tdaju (GPS, elektro) | 3621413 1603 1245 1608
363.1405 16.03 12:45 16.03°

zHDV. Formuldr umoziuje filtrovanie zoznamu podlla |3631337 1603 1245 1603 °
3%31399 1802 10.04 06.09.

uzivatel'sky zvoleného filtra. 3631066 16.03 1245 1603
3631058 15.03 2335 15.03..

3621041 16.03 12:45 16.03 —

3631033 07021670 0703

7.3.Detailny pohl'ad na HDV

Je pohl'ad na aktualne prevadzkové informacie vybraného HDV.

7.3.1.HDV detail - poslednej aktualizacie

Zobrazuje casoveé informacie poslednych 1300037
importovanych udajov zaslanych z HDV archivovanych
v systéme. V pripade ak nieje tento udaj aktudlny je Fasiedna autiializacia

zobrazeny ¢ervenou farbou.

7.3.2.HDV detail — poloha GPS Poloha GPS

Sirka
Filzka
L Eyehnlosts
*  zemepisnu Sirku,
i fdpi=
* rychlost, —
e kurz Spotreba HDV
Podb

7.3.3.HDV detail — spotreba

Zobrazuje GPS posledné informacie zaslané z HDV
ako:

Clacdb
Fdeoed

Zobrazuje aktudlne informacie spotreby z HDV:

* vykon ¢inny (odber, dodavka), ISP

* vykon jalovy (odber, dodavka).

7.3.4.HDV detail - PIS

Zobrazuje aktualne vozidlové informacie z PIS ako:
* Cas vytvorenia zaznamu danej informdcie,
*  PIS polohu (slovne), GPS polohu (slovne), Himetrost

» rozdiel poloh PIS a GPS (v km), RocetFERAu e
Rodetimeis 5P

*  hmotnost’ vlaku, ¢islo vlaku v ktorom je HDV

radené,
* pocet radenych HDV v danom vlaku.
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7.4.Grafickeé zobrazenie spotreby prepravcu

Je pohlad na graf zobrazujlici minttovl, 15 minatovi a hodinovu spotrebu
prepravcu za l'ubovol'ne uzivatel'sky definované obdobie v rozliSeni podla:

* sumaru prepravcu, trakcie (jednosmerna, striedava),

* radu HDV (typu lokomotivy),

* odchylky voc¢i planu spotreby.
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7.5.Grafické zobrazenie poctu aktivnych HDV na trati

Je pohl'ad zobrazujuci minutovo pocetnosti HDV prepravcu ktoré:
*  maju spotrebu v aktualnej minute vacsiu ako nula,

* maju rychlost’ v aktudlnej minate vacsiu ako nula.

) slai @D WL BEEES s

Potet HD'

| mw“*’wll.l

Vbl e Aul

Pl A AT T
L | L]

I
|

! '.ﬁ'l}lll' |

. I“Hf. v Ju u__.m”u_.—ull- -th I_‘

fdrwy (1256163 [Hrmm e T ednoty |
1

I =
;N Potet fsd 110 0] B0HEN  AROORON )
2 | Poded Fiad 128 L 0] S0800E TE[EZMON |
IS | Fobes Fact 131 L Bil130m 6| S5R0H  [a]
g Poded Plad 103 -] O BR300 5] REVON |
Pl Pach 48] 5 1) RSEO  F{bOEkEN  pa)
5 Pt Feadt 210 i 0f 32200 8] 000N s
T I | Potel Frad 353 2 Tibes3on 6] S0 Pa]
[ o] G &3 PR CT R TR T )

EDOS Strana: 17 z 28



=IPESOFT

8. Datovy model zelezni€nej trate

Zakladom systému EDOS je datovy model Zelezni¢nej trate, ktory sa vyuziva pre
priradenie zaslanych GPS stradnic HDV na konkrétny bod trate. Datovy model
pozostava z:

* tratovych bodov,

* tratovych elementov,

e tratovych tusekov.

Vdaka takémuto Ccleneniu systém dokaze priradit’ prislusni GPS stradnicu
k najblizSiemu k bodu na trati a tak transformovat’ zemepisné suradnice na konkrétny
bod, tratovy element alebo tratovy usek. Preto je mozné pre kazdy vlak alebo HDV
informativne sledovat’ polohu po staniciach resp. zastavkach ako aj po subelementovej
urovni (napr. vlak sa nachddza na 1,3 kilometri medzi stanicami Bytca - Dolny Hri¢ov).

8.1.Tratové body

St body jednoznacne opisujuce celkovy profil zelezni¢nej trate, ich vzajomna
vzdialenost’ je Standartne maximalne par desiatok metrov (v pripade nutnosti je mozné
tuto trat’ popisat’ hustejsie). Skupina po sebe idlcich tratovych bodov tvori tratovy
element pricom jeden tratovy bod moze byt sucastou viacerych tratovych elementov
ak tvori hranicu tychto elementov.
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8.2.Tratové elementy

St najmensie tratové vyseky, priCcom tratovy element je v rozmedzi par stoviek
metrov az jednotiek kilometrov podla potreby. Standartne je vymedzeny podla
stani¢nych zastavok, vyhybni popripade inych logickych delenti trate.

B e e e e
Byatelavaainoe « B wiehod od b
Urskelava oty -

Ivearis p Dlunag =

8.3.Tratové useky

Pozostavaju z viacerych tratovych elementov. Zvicsa su tratové useky totozné
s tratovymi koridormi ako ich pozname, je ale moZzné uzivatel'sky definovat vlastny
tratovy usek naskladanim l'ubovolnych TE)
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V dosledku takéhoto datového modelu Zeleznic¢nej trate je systém schopny rozdelit
spotrebu vsetkych HDV na tratové elementy a nasledne aj na trat'ové useky. Preto moze
uzivatel' sledovat spotrebu nielen po HDV resp. po vlakoch ale aj po tratovych
elementoch alebo trat'ovych usekoch.
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9. EDOS prevadzkové informacie

Je modul systému slaziaci na evidenciu prevadzkovych informacii ako:
e evidencia HDV,

* evidencia vypravenych vlakov,

e evidencia radov HDV,

» evidencia spriahnutych dvojic HDV.

9.1.Prevadzka - HDV

Je formular pre sledovanie sthrnnych informacii o jednotlivych HDV. Je mozné
uzivatel'sky zakladat' alebo modifikovat’ existujuce zaznamy o HDV ako kddové
oznacenie, rad HDV, definovanie vlastnika HDV, drzitel'a, definovanie jeho hmotnosti.
V pripade ze sa jedna o HDV ktoré je vybavené priebeznym meranim formular
zobrazuje informécie o ¢asovych znackach poslednych platnych elektrickych alebo GPS
udajov.
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9.1.1.HDV merania

Systém umoziuje priradenie viacerych elektromerov alebo skalarov jednému HDV
s definiciou Casovych intervalov ich platnosti. Pre elektromery a skaldre st vytvorené
samostatné archivy na urovni OM a pre HDV na tGrovni BM. Tieto archivy sa potom v
uréenych casovych intervaloch odkazuji na archivy OM (elektromere a skalare). Toto
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rieSenie ulahCuje administraciu pri zmene elektromera alebo skaldra pre HDV (z

dovodu rekalibracie alebo vymeny zariadenia). Preto moze nastat’ skutocnost’ Ze sa dany
elektromer vyskytne po dobu jeho prevadzky na viac ako jednom HDV. Pri takejto
vymene potom nieje nutné menit’ zlozenie elektromer — skalar — HDV okamzite po ich
oziveni a uvedeni do prevadzky ale je mozné menit’ toto zlozenie dodatocne a nemdze

tak nastat’ strata idajov o spotrebe.

IR HDY - Merania [_ (O]

Zakladng adaje I

WloZit'

Elektmmerl Skalérl / Platnost odl Platnost da o* 7T _3"_;
07510017 26113673 07.04.2008 01:00 24.10.2008 07:59 .
08400005 26113673 24.10.2008 08:00 202000000 | daje V0oZit képiu
Elektromer™ I 03400005 ;
Editavat’
Skalar* I 26113673
Datum™ [ 241020080800 | 27102020 0000 J VhmmeEE

Wymazat fyz.

Wit

Zrusit’

Histdria

L

Zavriet’

Po zalozeni nového kodového oznacenia elektromera skalara alebo HDV sa
automaticky v systéme generuji archivy pre toto =zariadenie preto nieje nutny
administratorsky zasah a méze ho vykonéavat’ priamo uzivatel ak ma na to vyhradené
prava. Po vygenerovani novych HDV pre daného prepravcu sa ich spotreba automaticky
bude pripocitavat’ do sumarnych archivov ako suma spotreby prepravcu, suma po
trakcii, suma po radoch HDV atd’.

9.1.2.HDV udaje z PIS

Tu je mozné sledovat’ informécie z PIS pre vybrané HDV za definované obdobie.
Ak je dané HDV vybavené meranim GPS polohy systém mdze sparovat’ PIS udaje
s GPS anasledne je mozné porovnavat kvalitu informacii PIS s vypocitanou
vzdialenost'ou skuto¢nej GPS polohy od polohy v PIS. Vsetky zdznamy s vyraznou
vzdialenostnou odchylkou st pre uzivatel'a zvyraznené.
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9.2.Prevadzka — Vlak

Je formular pre sledovanie vsetkych vypravenych vlakov (tidaje z PIS). Pre kazdy

takyto zaznam je mozné zistit’' nasledovné udaje:

e oznaGenie ZSR,

e datum vytvorenia vlaku,

e nasled vlaku,

e Cas a miesto odchodu vlaku,
e cas a miesto prichodu vlaku,
e pocet HDV vo vlaku.
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Pre dany zdznam o vlaku je mozné sledovat’ vSetky jeho zaznamy v PIS a taktiez
porovnavat’ tieto zdznamy s redlnymi GPS polohami. Podla informécii z PIS o case
odchodu, prichodu azlozeni vlaku dokaze systém zobrazovat sumarnu min{tova

spotrebu tohoto vlaku ako sucet spotrieb vsetkych jeho zaradenych meranych HDV.
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9.3.Prevadzka — Rad HDV

Sluzi na definovanie prevadzkovych radou HDV a ich atributy ako:

typ rozchodu (normal, Siroko, uzko),
trakcia (3kV jed., 25kV str., dvojsys.),
atribut ¢i dané HDV pracuje v dvojiciach.

9.4.Prevadzka — HDV dvojice

Sluzi pre definiciu dvojic HDV so stanovenim platnosti takéhoto zapojenia.

JHOVT |

HDW2

[l

Plathnost od |

Platrost do

125.80-1
125.803-7
125.805-2
125.807-8
1258110
1258136
125.815-1
125.817-7
1265.819-3
1258214
1258235
125.825-0
1258276
126.829-2
1258318
125.833-4
125.835-3
125.837-5
125.8391
125.8417
125.843-3
131.001-0
131.003-6
131.005-1
131.007-7
131.003-3
131.011-8
131.013-5
131.015-0

125.802-3
1256045
125.806.0
125.8086
125.8128
125.814-4
125.8169
125.8165
125,820
125.8227
125.6243
125,826
1258264
125.8300
1258326
125.634.2
125.836-7
125.836-3
125,840
125.8425
125.644-1
131.002-8
131.004-4
131.006-3
131.0085
131.0101
131.0127
1310143
131.0168

01.01.2007 0000
01.071.2007 D0:00
01.071.2007 00:00
01.071.2007 0000
01.071.2007 D0:00
01.071.2007 D0:00
01.071.2007 00:00
01.071.2007 0000
01.071.2007 0000
01.071.2007 D0x00
01.071.2007 0000
01.01.2007 00:00
01.071.2007 00:00
01.071.2007 00:00
01.071.2007 0000
01.01.2007 D000
01.071.2007 0000
01.071.2007 D0:00
01.071.2007 0000
01.01.2007 DC:00
01.071.2007 D0:00
01.01.2007 D0:00
01.01.2007 00:00
01.071.2007 0000
01.071.2007 00:00
01.071.2007 D0:00
01.071.2007 0000
01.01.2007 O0:00
01.071.2007 D0:00

Shiankovanie:

73 E:"

s EEE

Zakladné tdaje I

=]

D+ I 19

—Zakladné adaje

HDW 1% | 131 0036

Hov2s  [131.004-4

Platnost’ od*l 01.01.2007 00:00
Platnost do | J

WloZit'
WloZit kdpiu
C
Zls Editovat
Xl

Wymazat

Wirnazat fyz

Ulazit

Zrusit

AR

Histaria

Zavtiet’
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10. EDOS Mapa

Je modul sltziaci na dispecerské sledovanie polohy HDV na tratiach. Mapa podéava

informdacie o smere a rychlosti pohybu HDV, umoziuje rozliSovat’ aktualnost’ zdznamu

o polohe daného HDV (farebne odlisi staré zdznamy poloh — uzivatel'sky definovatel'né)

a zobrazuje celkovu spotrebu prepravcu za poslednych 20 mintt.

I Maps - celloowy pohllad

10.1.Mapa histoéria pohybu HDV

Uzivatel’ si m6ze na mapovom podklade
zobrazit historiu pohybu vybraného HDV po
definovani Casovych intervalov pre ktoré sa
méa hladat’ jeho cesta. Mapa na zéiklade
niekol’kych zaznamov o pohybe tohto HDV
vykresli jeho kompletni cestu po vSetkych
tratovych bodoch cez ktoré musel ist’.

Zariecie z

Mosice z

Plchoy zastavka =

Puchoy Zavody T
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10.2.Mapa Priebeh spotreby viaku

Je formular s vyuzitim mapového podkladu pre spétnt simuléciu pohybu a spotreby
celého vlaku na trati. UZivatel si zvoli vlak a za vybrané ¢asové obdobie si vyberie jeho
konkrétne vypravenie pre ktoré mu systém automaticky podla PIS informéacii vrati
zoznam HDV ktoré boli radené¢ v danom vlaku. Pre takyto vyber modze uzivatel
dynamicky sledovat’ historiu pohybu daného vlaku ako aj graficky vyvoj:

» celkovej spotreby vlaku ako sumar jednotlivych HDV,
* Ciastkové spotreby HDV,

* kumulativy elektromerov zaradenych HDV,

* rychlost’ a smer pohybu HDV.

()] nana2000 2200 a0 238

Is.-u

7 I Mdswrr [T | Mrwean | Masm
e 21 WDy a ORI VS RSP | 19560
151E n QEFA] L AERIS0m 1908807
ey e g n NZZ5000 V44 E3e0E a4 7
(s o] L] O[2E00g]  1LHZAnE0N X045
138 ) 0] %00 24E) 1B0E LR
I | 1 (] Of B2l 2481 12600 W)
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11. Reporting

Systém je schopny generovat’ uzivatel'sky definované reporty. Ako napriklad:

* report spotrieb na tratovych elementoch po diioch,

* report spotrieb na tratovych tsekoch,

*  podrobny report hodinovych spotrieb na konkrétnom tratovom tseku,

» report prehladu cos¢ jednotlivych HDV po minttach za dané obdobie,

* report porovnania spotrieb vybran¢ho vlaku za r6zne dni vypravenia,

* report spotreby konkrétne vypravené¢ho vlaku s informaciami o minttovej
spotrebe, o sumarnych informécii dizke doby jazdy, velkosti spotreby za jazdu,
prepoctu indexu mnozstva spotrebovanej energie na jednotku hmotnosti,

* denny report vypadkovosti merani z HDV,

e percentudlny report rozdelenia spotreby za definované bilancné obdobie podla
typov vlakov (Pn, Mn, Rv , atd’.)

Januar 2009 @ Neidentifikovane
e B Medzistatne viaky kombinovanej dopravy
O Medzistatne viaky Relaéné+ Ucelené
O Vndtrostatne ucelené viaky Nex, Pn
Sluzobné viaky Sluz Neidentifikovane | \/nltrostatne relané viaky Pn

0% 20% O Rusnove viaky Rv
| Miestnej obsluhy Mn, Vlec
O SluZobne viaky SluZ

Miestnej obsluhy Mn, Vie&
1%

Rusfiove viaky Rv
3%

Medzistatne viaky
kombinovane] dopravy
2%

Vnutrostatne
relaéné viaky Pn
22%

Medzistatne viaky
Relagné+ Ucelené
36%

Vnutrostatne ucelene
viaky Nex, Pn
16%
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