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Infrastruktura priméstské zelezniéni dopravy v Praze

Celkova délka Zelezni¢nich trati na uzemi hlavniho mésta Prahy je pfes 200 km, z toho
cca 170 km je vyuZivano pro osobni dopravu. Z hlediska pfiméstské dopravy jsou nejvice vyuzZivané
traté dvoukolejné a elektrizované od Kolina, Nymburka, BeneSova, Berouna a Kralup nad Vitavou (trat
od Kolina je dokonce tFikolejna). Sesty silny smér od Kladna v sou¢asné dobé predstavuje jednokolej-
na neelektrizovana zelezniéni trat, kapacitné velmi nevyhovujici.

Tyto silné sméry jsou doplnény o dal$i jednokolejné neelektrizované traté, kde ma priméstska
doprava viceméné regionalni charakter, coz jsou sméry od Neratovic, Vraného nad Vitavou, Rudné u
Prahy a Hostivic.

V pfiméstskych oblastech, kde je zelezni€ni infrastruktura sdilena jak pro pfiméstskou, tak pro
dalkovou osobni a nakladni dopravu, jsou kli¢ovymi problémy zejména kapacita trati a rizna rychlost
vlakd — rychlejsi vlaky (dalkové) dojizdéji pomalejSi (zastavkové pfiméstské) a pak je nutno tyto viaky
budto v nékteré Zelezni¢ni stanici pfedjet, ¢imz dojde k Casové ztraté u pfiméstského vlaku nebo
zpomalit dalkovy vlak za pfiméstskym. Obecné Ize fici, Ze €im je tratova rychlost vySSi a sled zasta-
vek hustsi, tim je tento problém znateln&jsi. V centralni oblasti Zelezniéniho uzlu Praha pak dochéazi ke
kapacitnim problémdm zejména pfi uroviiovém kfizeni jednotlivych smérd predevsim ve zhlavi zelez-
niénich stanic, kdy jsou riizné vliaky smérovany k riznym nastupistim. Reseni t&chto problémdi Ize
hledat v segregaci jednotlivych segmentu ZelezniCni dopravy — prostorovému oddéleni dalkové osob-
ni, pfiméstské a nakladni dopravy.
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Infrastruktura Zelezni¢niho uzlu Praha (stfednédoby horizont, navrh)
- vyznaleny useky vhodné k segregaci dalkové a priméstské dopravy




Dosavadni zaméry zelezniéni infrastruktury — strednédoby horizont

V soucasné dobé je zelezni¢ni infrastruktura, na které je provozovana husta pfiméstska do-
prava, postupné optimalizovana nebo modernizovana. Pies veSkerou snahu o zlep$eni situace neni
vzdy mozné prosadit idealni feSeni, zejména z dlivodl Gzemni prichodnosti a pfipadné vySe predpo-
kladanych investic.

Nejvyznamnéjsi opatfeni Zeleznicni infrastruktury, ktera se pfedpokladaji ve stfednédobém
horizontu a jejichz projekéni pfiprava nebo realizace jiz probiha, jsou zejména:

Nové spojeni a modernizace Zst. Praha hl.n.,

Rekonstrukce zst. Praha Masarykovo nadrazi,

Modernizace traté Praha — Kladno s odboc¢kou na letisté Ruzyné,
Modernizace/optimalizace useku Praha-Béchovice — Praha-Liberi — Praha-Bubeneg,
Optimalizace useku Praha-Hostivaf — Praha hl.n.,

Optimalizace useku Praha-Smichov — Praha hl.n.,

Optimalizace useku Praha-VysoCany — Lysa nad Labem,

Nova trat’ Praha — Beroun.

Z vy8e uvedenych opatieni feSi segregaci nakladni, dalkové osobni a pfiméstské osobni Ze-
lezni¢ni dopravy v zasadé pouze Nova trat' Praha — Beroun a ¢aste¢né Nové spojeni a pfistavba tfeti
tratové koleje v iseku Praha-Béchovice — Praha-Liberi. Kromeé jiz zminéné traté smér Beroun vSak
zUstava provoz na jednotlivych ramenech smiSeného charakteru, to znamena soubéh husté pfimést-
ské a dalkové osobni (a nakladni) dopravy.

Potfeba segregace tedy nadale zlstava pfinejmensim v Usecich, ve kterych je sou¢asné pro-
vozovana nakladni, dalkova osobni a pfiméstska Zelezni¢ni doprava a kde je pozadovan interval pfi-
méstské osobni dopravy kratsi, nez 30 minut. Jedna se prfedevsim o Useky Praha-Bubenel — Roztoky
u Prahy, (Praha hl.n. -) Praha-Vyso€any — Lysa nad Labem, Praha hl.n. — Praha-Hostivaf — Strancice,
Praha-Smichov — Praha hl.n. a Praha-Liberi — Pofi¢any.

Dosavadni zaméry zelezniéni infrastruktury — dlouhodoby horizont

V dlouhodobém horizontu je sledovana vystavba novych vysokorychlostnich trati (VRT), zaus-
ténych do Zelezni¢niho uzlu Praha od Berouna (Plzné), Lovosic (Drazdan), Pofican (Brna) a Nova trat
od Bene$ova (Ceskych Budé&jovic). Tyto traté vyhledové nabizeji oddéleni dalkové osobni od pFimést-
ské zelezni¢ni dopravy zejména v pfiméstskych oblastech.

Ve sméru od Kladna se nadale predpoklada odklon dalkové osobni dopravy z hlavni traté
v Hostivici. Ve sméru od Lysé nad Labem, kde se dosud zavazné nepfedpoklada vedeni zadné noveé
rychlostni traté, ale kde by mélo dojit k soubéhu ramen dalkové osobni dopravy do smért Hradec
Kralové a Liberec, |ze vyhledové uvazovat s pristavbou dalSich tratovych koleji z Prahy-Vyso¢an do
Celakovic.

Problémem segregace pfiméstské a dalkové osobni dopravy tak zUstavaji zejména Useky
v centralni ¢asti Zelezni¢niho uzlu Praha, a to

e Nové spojeni — Praha-Vysocany — Praha-Horni Pocernice (— Lysa nad Labem),
e Praha hlavni nadrazi — Praha-Smichov,
e Praha hlavni nadrazi — Praha-VrSovice.

Soucasné se v dlouhodobém horizontu uvazuje o zavedeni takzvaného ,prijezdného mode-
lu“, spocivajiciho v propojeni pfiméstskych ramen od severu s rameny od jihu a zprijezdnéni vSech
vlakti osobni dopravy pfes centrum mésta do protilehlého sméru. Z pohledu drazni infrastruktury to
predpoklada pfesun Masarykova nadrazi do prostoru Hlavniho nadrazi (do podzemi) a podzemni
propojeni trati od severu (od Negrelliho viaduktu a od Karlina) s tratémi od jihu (od Smichova a od
VrSovic). Tento projekt je nazyvan Praha, Nové spojeni 2 (méstsky zelezni¢ni tunel).

Méstsky zelezni¢ni tunel — technicko provozni resSeni

Dopravné-urbanistické feSeni spoc¢iva v navrhu dvou tunell pod centrem Prahy, které jsou
v centralni stanici Praha Opera propojeny tak, aby umoznovaly vzajemny prijezd z obou smérl na
severu (Negrelliho viadukt a Karlin) do obou sméru na jih (Smichov a VrSovice, pfipadné i Kr¢).



Néavrh pfedpoklada na severni strané zahloubeni trati od Negrelliho viaduktu a Nového spoje-
ni (Prahy-Karlina) v prostoru Florence se zfizenim stejnojmenné prestupni zastavky. Dale obé pod-
zemni trasy vedou do stanice, pracovné nazvané Praha Opera (zhruba pod ulici Opletalova). Tato
centralni stanice bude ve smérovém uspofadani trati, ze stavebné technického hlediska se bude jed-
nat o dvé razené jednolodni stanice vedle sebe. Vystup na povrch bude do vestibulu Hlavniho nadrazi
na strané jedné a do prostoru horni ¢asti Vaclavského namésti na strané druhé.

Smérem na jih je navrZena jedna trat’ pfes Karlovo namésti (se zastavkou soubé&znou se sta-
nici metra B) do Zelezni¢ni stanice Praha-Smichov, kde mGze byt €ast viaki ukoncena, respektive
pokragovat dale sméru na Radotin a Revnice. Druha trat je navrzena ve sméru na Vr3ovice se za-
stavkou pod Naméstim bratfi Synkl (pfestup na linku metra D) a dale vyusténou na povrch do korido-
ru zelezniénich trati pfed budouci zastavkou Praha Eden.
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Infrastruktura Zelezni¢niho uzlu Praha (dlouhodoby horizont véetné VRT, navrh)
- vyznaceny useky vhodné k segregaci dalkové a priméstské dopravy

Ackoliv se uvedeny zamér zda byt pomérné velkolepym, v porovnani s jinymi pfipravovanymi
dopravnimi stavbami neni zdaleka nejrozsahlejsi. Studie pfedpoklada trasu Karlin — Smichov v délce
cca 6,1 km (z toho 4,3 km v tunelu, s podzemnimi stanicemi Florenc, Opera, Karlovo namésti a povr-
chovou stanici Praha-Smichov) a trasu Negrelliho viadukt — Praha Eden v délce 6,4 km (z toho 5,4 km
v tunelu, s podzemnimi stanicemi Opera a VrSovice a povrchovou stanici Florenc). Celkem se tedy
jedna o 12,5 km novych Usek( zelezni¢nich trati, z ¢ehoz bude 9,7 km vedeno v tunelu, se dvéma
povrchovymi a péti podpovrchovymi dvoukolejnymi Zelezni¢nimi zastavkami.

Pfesun Masarykova nadrazi do jiné (podzemni) polohy s sebou nese i zcela nové moznosti
jak prestupnich moznosti v centru mésta, tak na navazujicich trasach. Zatimco severni zausténi pod-
zemni trasy v oblasti Florence je jiz v zdsadé dané, vedeni podzemni trasy dale ve sméru na VrSovice
a Smichov mulze zcela jisté doznat zmén jak v samotném vedeni trasy, tak v umisténi zastavek a
jejich vystupl na povrch (napfiklad obsluha Narodni tfidy a okoli Andélu ¢i Arbesova namésti maze
byt pro Zeleznici velkou vyzvou). Dal$i moznosti je napojeni jizni oblasti Prahy (smér VrSovice — Kr¢ —
Modrany).



Max.sklon 35 %o

Délka nastupist 170—-200 m (6-8 vozu)

Tratova rychlost 80 km/h

Smérové usporadani centralni stanice

Celkem 12,5 km novych tras (z toho 9,7 km v tunelu)
5 podzemnich stanic

2 povrchové stanice

Koordinace se stavajicimi zaméry

Rozhodujici technické parametry
méstskeho Zelezni¢niho tunelu

V kazdém pripadé dochazi ke zvySeni kapacity centralni oblasti Zelezni¢niho uzlu Praha, tzn.
navazneé i zlepSeni obsluhy Prahy a StfedoCeského kraje. Z divodu polyfunkénosti Zzelezniéni dopravy
je vSak vhodné a za pfedpokladu vyhledového podctu vlakl i nutné provést segregaci osobni dalkové
dopravy od méstské a pfiméstské. Znamena to tedy nejen zvyseni kapacity zelezni¢nich nadrazi, ale i
prilehlych tratovych Usekd, které by navic nemély pfenaset dopravni problémy jednoho segmentu na
druhy. Bez této segregace a zvy$eni kapacity nemuaze byt dale v Ceské republice vytvofen ani systém
vysokorychlostni dopravy. To samoziejmé plati i o dalSich vyznamnych Zelezni¢nich uzlech Brno,
Ostrava a Plzer.

Timto zamérem se jedna o komplexni FeSeni centralni ¢asti ZUP v&etné zasadnich dopadli na
kapacitu méstské a pfiméstské dopravy a jeji segregaci od dopravy meziregionaini a dalkové na de-
sitky dalSich let.

Zaver

PFi posuzovani vhodnosti ¢i nevhodnosti jednotlivych zameért pfi vystavbé Zelezniéni infra-
struktury je tfeba v prvni fadé sefadit vSechna pro a proti na odborné urovni (dopravni, provozni, tech-
nické a ekonomické parametry) a posléze rozhodnout na Urovni politické. Jiz nyni se ukazuje, ze
zejména soucasné, ale i vyhledové kapacity Zelezni¢nich trati, zausténych do uzlu Praha, jsou mnoh-
de nedostatecné a pfi pfedpokladaném narlstu cestujicich bude nutno problém kapacity vyhledové
fesSit tak jako tak formou segregace jednotlivych segmentt Zelezniéni dopravy.



