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250, iz nastava onflixt jednotlivycr
Segmentu zelezmenifdopravys=—

dalkeveé esobni zeleznicni dopravy
primestske osobni zeleznicni dopravy.

regionalni (,venkovské®) osobni zZeleznicni
dopravy

nakladni zeleznicni depravy

—

Sejvetsimurkontliktt dochazi tam, kde je nejvetsi
rozdil pruméernych rychlosti, tedy mezi dalkevou
osobni dopravou a ostatnimi segmenty v Usecich
S vyssi tratovou rychlosti




Prikiadikoenflikiu,dalkeve 6Senidopravy.s
clopravou ofirme
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120 140 160 - -
pouze

zjednoduseny
teoreticky priklad

tratova rychlost 160

prumerna rychlost
dalkevé osobni
dopravy 150 km/h
(10 km za 4 min),

N

ReSenim tohoto konfliktu (na strané ZDC) je segregace

takt 30 min

prumenna rychlost
regionalni-eselbr
dopravy 60'km/h
(10 km za 10 min),
takt 15min




Moznosti segregace

Seffet

m———— " - - >
Viyystavioa novy/ch triati
kombinace vyse uvedenych moeznosti

Ad 1) zectyrkolejneni




Ad 2) segregace V. ramgci site. trati




segregace v ramci sité

trati — priklad moznositi,

s které skyta zeleznicni sit
= vCR

Legenda — koridorové traté (+ useky dalSich hlavnich trati) :

) —— ) nejvyznamnéjsi sef.stanice
nesegregované traté / seky trati

CasteCné segregovaneé useky trati s obéma segmenty osobni dopravy

casteCné segregovaneé useky trati s pfevahou osobni regionalni a nakladni dopravy,

(popf. pouze s nakladni dopravou), osobni dalkova doprava v taktu max. 2 hod useky se stale kritickou
kapacitou

ostatni vyznamné ser.stanice

ostatni traté (zelené drahy celostatni, fialové drahy regionalni, modre viecky)



Ad 3) vy/staviba noevych trati

Nevyhody :




segregace novostavbou
trati — priklad moznositi,
které skyta zeleznicni
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— VRT, koridorové traté (+ useky dalSich hlavnich trati) :
nesegregovane traté / useky trati vysokorychlostni trate /

vysokorychlostni Useky trati
(NBS)

CasteCné segregované useky trati s pfevahou osobni regionalni a nakladni dopravy, modernizovana trat

(popf. pouze s nakladni dopravou), osobni dalkova doprava v taktu max. 2 hod Brno — Pferov s useky

pln& segregované traté / Useky trati — jen osobni regionalni doprava na 200 km/h

CasteCné segregované useky trati s obéma segmenty osobni dopravy



Problematika kapacity v. zeleznicnich uzlech na p rikladu

zelezniienihoe uqu Brino (. ZUB)

W, Tishov
"'-__. -Kralovo Fole

Shalice
nad Swita vou

N~ITN |

nedostatky

= pocet hlavnich koleji se
postupnée snizuje od hranic " i
uzlu (11) az na pouhych 6 v 28 I NI o temion.shimi
misté zhlavi pred nastupisti - Qi B G
hlavniho nadrazi (viz tez
obr. na nasledujici strané)

= _pocetyprubeznych koleji u H| )

L nastupistnich hranhlavniho. . \U“T

- Brno-Horni Herdpice

Odl Brno- -_ .-

2-—’ |‘|

nadrazik 6

1

B.':l:-c-—Hc-.'n.' |

HE'.'E;’J.L"-‘E—
Statni

kolejove schéma

= oddéleny nakladovy pritah [ [ EASEPAY = NCERIEEENY
|

v ose 1.TZK pres cely ZUB odrical pouze ,hlavni koleje®)
(Brno-Malom.st.6 — Brno-H.Herspice) = \

4 | HrwSovany v B




Problematika kapacity.v. zeleznicnich uzlech na pi rikladu

' A('; spojka vyuZzitelna pouze =
1 T A pro posun, nelze D e et
i X postavit vlakovou cestu
=l 9 . . . T
| === kolejove schéma zst. Brno hlavni nadrazi

» pocet hlavnich koleji na hranicich ZUB: 11 (viz pfedchozi obr.)
* pocCet hlavnich koleji pred vjezdovymi navéstidly hl.nadrazi:
 pocCet hlavnich koleji v misté zhlavi pred nastupisti hl.nadrazi: 6
» poCet prubéznych koleji u nastupistnich hran hl. nadrazi:

e omezeneé vyuziti kusych nastupist’ (koncici/vychozi vlaky od/na

.Prerovku“ a ,Vlaru* obsazuji ,nedostatkové" prubézne koleje)
I —



Problematika kapacity. V.

zeleznilénich uzlech na pi rikladu

Ll
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(nejdriv predstaven _pramn)_

TRATOVA A SMEROVA KOLEJOVA USPORADANI

V ZELEZNICNICH UZLECH

Prof. ing. dr. ZBYNEK JIRSAK, DrSc.,
Vysoka fkola dopravy a spoji

656.21.02

Studie o vhodnosti a thGéelnosti
tratového (liniového) nebo smérového
uspoiddédni Zelezni¢nich nddrazi vel-
kyeh meést byly v popredi zdjmu jiz
v minulém stoleti. Uvahy o volbé

a na zhlavi se odstranila kfiZovani
phjizdéjicich a odjizdéjicich viaku
(obr. 2).

Rozvoj zeleznic na pfelomu minu-
lého a soucasného stoleti, zvétSoviani

TECHNIKA
Piiloha Z 8434 2

ZELEZNICNI
14/1984

u jediného zhlavi hlavovyeh nadrazi.
Viakova propustnost prijezdnyeh
nidrazi je tedy vétai.

Mi-li prajezdné nddrazi byt ve
vhodné poloze blizko hlavni &asti



Problematika kapacity v. zeleznicnich uzlech na p rikladu
zeleznicnilheuZuBimenNeZUB
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prezentace kolejového uspo Fadani a jizdy vlak @ v tseku Brno-Malom &Fice — Brno-Zidenice

O kolizni bod (Grov fiové kFizeni trasy opa éného sm éru)

Legenda

4— jizda ,proti spravnému sm éru"“




Problematika kapacity v. zeleznicnich uzlech na p rikladu

zelezniiénihouzluBrine (. ZUB)

e prezentace useku mezi Brnem-

Zidenicemi a novym osobnim nadrazim
» prezentace nevyhodného kolejového
uspo radani mezi kolejovym rozv étvenim
v Brn &-Zidenicich a mezi odbo ékou
Brno- Cernovice (vpravo dole) :
spojovaci kolej je nové pouze jednokolejna
v3echny vlaky jedouci od Brna-Zidenic
smér Brno-Slatina musi jet dlouhy Usek
»proti spravnému sméru*
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Problematika kapacity: v

| Wostrl

zeleznien

Z5T BRNG OSOBN NADRAZ|

zeleznienich uzlech na p rikladu
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prezentace kolejového uspo Fadani severniho zhlavi nového
osobniho nadrazi
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Problematika kapacity v. zeleznicnich uzlech na p: rikladu
ZeleznichiioZuBIeNeZUB

prezentace kolejového uspo Fadani jizniho zhlavi nového
osobniho nadrazi a jizni ¢asti ZUB




Problematika kapacity v. zeleznicnich uzlech na p: rikladu

ZelezanchihoAnBinoaeZUB

- —— — = Ii = = i I -

CENTRUM DOPRAVNIHO VYZKUMU, v.v.i.
Divize rozvoje dopravy

Oblast koncepce rozvoje dopravniho sektoru

CENTRUM 186 00 Praha 8, Thamova 7-9
DOPRAVNIHO SIS
L VYZKUMU @548 423 777 B548 423 208

Datum tohoto
posudku: fijen
Investiéni akce (stavby) 2007, az po

L . . dokonceni
wZ2eleznicni uzel Brno - 1. cast osobniho nadrazi“ S o,
a ,multikriterialni

,Zelezniéni uzel Brno — modernizace prujezdu“ analyzy“

Expertni posudek




Problematika kapacity v. zeleznicnich uzlech na p: rikladu
zalgZnl enino Uz

—

Ekonomicke hodnoceni dava za danou dobu vysledek na hranici rentability,
fj. EIRR = 5,03 % pfi diskontni sazbé zvolene 5 %. Zde je mozZno zpochybnit vstupy
do ekonomické analyzy tim, Ze do ni vstupuje Uspora Zelezni¢nich pracovnikl, ale
nevstupuje do ni zvyseni poctu pracovnikd a vykont MHD véetné delsi cestovni doby
a dostupnosti.

Nutho vsak konstatovat, Ze ekonomicke hodnoceni je pro takovouto investici
neprikazné.

5 Dokumentace stavby
5.1 Technickeé reseni

Zakladni problemy technickeho feseni lze shrnout nasledovné:
Neujasnénost vyuZiti spodniho patra nadraZzi

Vnéjsi vazby na system PK a MHD

Architektonicke rfeseni budovy nadrazi, predevsim lavky
Vyskove pomeéery v danem prostoru

YVVYY

5.2 Technologickeé reseni

Zakladni problemy technologického navrhu reseni |ze shrnout nasledovne:
> Prekroceni ukazatelu praktické propustnosti na obou zhlavich, a to dle
zvolené varianty: severni zhlavi Kyt = 139,4 % a jizni zhlavi 107,8 % pfi
stupni obsazeni S,= 0,65 resp. 0,71 v ranni tfihodinové Spicce.

Tyto hodnoty jsou pro novostavbu nepripustné!




Problematika kapacity v. zeleznicnich uzlech na p: rikladu

LLaicky receno — uvedené reseni s mnoha tzv. koliznimi body v zeleznicnim
uzlu, ktery'je krizovatkou evropskych zeleznicnich koridort je analogil
rozveétveni dvou dalnic droviovou krizovatkou rizenou sveételnou signalizaci.

Je irelevantni, zda projektantum zadane pocty vlaku timto uzlem ,négjak”
projedou. Takovato stavba by se méla projektovat s vyhledem na minimalné
jedno stoleti — a jak se zeleznicni doprava rozvine za padesat Ci sto let?

Jiste je, ze toto reSeni zcela znemozni odlehceni dalnice D1 od kamionove
dopravy vlaky RolLa (€i vlaky ur€enymi pro prepravu vymennych nastaveb
nebo obdobnym systémem kombinované dopravy). Potrebnych 4 az 6 paru
nakladnich vlaku v hodiné navic se uzlem na trebovskou a na

L liaviickebrodskou trat’ od terminalui v Hornich Herspicich (ktenyije tak

wwhoedne umisten poblizkrizovatek D1, D2 a R52) neproveze.

Kapagcitni nedostatky/’se aleTprojevitinned porpripadném zprovoznéni této
Staviy. Stacl k tomu malo — pokud viak prijede pred nejaky z koliznich bodu
Se zpozdéenim a propasne tak vhodné ,okno®. Nemluve o pripadech nehody:
Ci vylukovych praci — pak se ZUB stane uzlem vpravdé gordickym pro

vyznamnou cast evropske zeleznicni site. Objizdne trasy mimo Brno totiz
nemaji dostatek volne kapacity.




\ Konec prvn i ¢asti prezentace,
dékuji za pozornost
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obcéanska koalice Nadrazi v centru
Tomas Alter, tel.: +420 737 818 178, E-mail: Tomas.Alter@cdt.cz
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