.  (zech Republic

Ministry of Transport

Strategie rozvoje dalkové
zelezni eni dopravy

Ing. Vit Sedmidubsky
Ing. Jind Fich Kusnir

Czech Raildays 2010
15. -17. 6. 2010, Ostrava



Historie budovani Zel. infrastruktury e

= 90. léta - vystavba zelezni €nich koridor U byla povazovana za
prioritni akci dopravni politiky

= Hlavnim d avodem bylo zvySit rove h a vytvo Fit zel. dopravu
c¢asov é i cenov é konkurenceschopnou v  0€i ostatnim druh am
dopravy

= Vytvo feny 4 tranzitni koridory

= |. koridor: N ém. - Déc¢in — Praha — Pardubice — B reclav — Rak.
ve vystavb é 1993 — 2004

= ||. koridor: Slovensko - B feclav - P ferov - Ostrava - Polsko
ve vystavb é 1997 — 2004

= ||l. koridor: N ém. - Plzen - Praha - Olomouc - Ostrava - Slovensko
ve vystavb &, predpokladané dokon ¢&eni 2016

= |V. koridor: N &m. — Usti/Lab. — Praha — C. Bud éjovice — Rakousko
ve vystavb &, predpokladané dokon ¢&eni 2016
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Modernizace tranzitnich zel. koridor
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Modernizace tranzitnich zel. koridor D

= Cile modernizace
= kvalitni napojeni na evropskou sit
= zvySeni rychlosti prepravy
= zvySeni bezpecénosti a spolehlivosti a dosazeni
interoperability
= podpora ekologické zeleznice
= Zakladni technické parametry
= zvySeni rychlosti do 160 km/h
= prostorova pruchodnost podle lozné miry UIC GC
= tfida zatizeni D4 (22,5 t na napravu)
= |nvesti €ni naklady
= |.koridor — 36,5 mld. K& = |ll.koridor — 75,6 mld. K&
= |]. koridor — 36,5 mld. K& = |V.koridor — 41,9 mld. K&



|. koridor: Usek D éc¢in — Praha

Maximalni tra t'ova rychlost
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‘EI naklapéci technika B po modernizaci B pfed modernizaci ‘

= rychlost 160 km/h na 26 % délky useku pro klasické soupravy a na
40 % delky pro soupravy s naklapéci technikou

= modernizovan uzel D&gin, v realizaci je uzel Usti nad Labem

= zbyva modernizovat zst. Kralupy nad Vitavou a prislusnée Useky v
zelezniCnim uzlu Praha



. koridor; Gsek Praha — Ceska Tiebova | -

Maximalni tra tova rychlost
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‘D naklapécitechnika B po modernizaci @ pred modernizaci ‘

= rychlost 160 km/h na 56 % délky useku pro klasické soupravy a
na 59 % délky pro soupravy s naklapéci technikou

= modernizovana zst. Chocen, v realizaci jsou pfislusné useky v uzlu
Praha a uzel Kolin

= zbyva modernizovat uzel Pardubice, Zst. Usti nad Orlici a uzel
Ceska Trebova



|. koridor: Usek Ceska Tfebova — B feclav .

Maximalni tra t'ova rychlost
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O naklapéci technika B po modernizaci B pfed modernizaci

= rychlost 160 km/h na 34 % délky useku pro klasické soupravy i pro
soupravy s naklapéci technikou

= zbyva modernizovat uzly Ceska Tiebova, Brno a Bfeclav

= na vybranych usecich I. koridoru planovano zvyseni rychlosti az na
200 km/h



|. koridor: Uspora jizdnich dob L
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Spojeni Berlin — Wien v roce 2020 bez VRT L

LETADLO: 4 hod

= vcetne cesty na/z letisté a
odbaveni

AUTO: 7 hod
= nejkratSi trasa pres Prahu
= dokonceny dalnice

VLAK: 8,5 hod
= nejkratSi trasa pres Prahu
= dokonéena modernizace



Spojeni Berlin — Wien v roce 2020 s VRT .

LETADLO: 4 hod

= vcetne cesty na/z letisté a
odbaveni

AUTO: 7 hod
= nejkratSi trasa pres Prahu
= dokonceny dalnice

VLAK: _85had_ 4,5 hod

= nejkratSi trasa pres Prahu

= dokon&ena moderrizace.

VRT




CR v kontextu VRT ve st fedni Evrop &
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VRT — sou €éasna koncepce
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VRT - alternativni koncepce T
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Napojeni ostatnich region G na VRT
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Spojeni Praha — Bavorsko: sou éasnost —

= dalkové spojeni z CR smérem na zapad
pouze pres Dresden

= ve sméru do Bavorska zelezni¢ni spojeni
neni konkurenceschopné

= velké uzemi s vysokou koncentraci
obyvatel a hospodarskych aktivit v SRN
| v dalSich zemich neni dosazitelné
zelezni¢ni dopravou

= ve sméru do Bavorska probiha
modernizace lll. koridoru, to vSak neni
z hlediska vyhledovych potfeb dostacujic

—

bez dalkového |
spojeni B

= pot feba reSit koncepci rychlého zelezni  €niho spojeni
Praha — Bavorsko
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= navaznost na modernizaci lll. koridoru v Useku Praha — Plzen
= prov éfovan zam ér modernizace trat @ Plzen — Domazlice — Regensburg
= v Regensburgu napojeni na dalkovou sit smér Miinchen a Niurnberg

= moznost uspokojeni Sirich vazeb z CR do zapadni a jihozapadni Evropy
a z Bavorska pres CR do Polska
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