
VÝZKUMNÝ ÚSTAV � ELEZNI� NÍ, a.s.

SOU� ASNÁ POZICE VUZ V OBLASTI 
ZKUŠEBNICTVÍ A POSUZOVÁNÍ SHODY

V RÁMCI �ELEZNI � NÍHO SYSTÉMU

Jaroslav Grim

Czech Raildays, Ostrava, 17.6.2010



STRUKTURA � INNOSTI VUZ

ROK 2009



Zkušební centrum VUZ Velim:

� dva �elezni� ní zkušební okruhy

� dynamický zkušební stav

� halu pro p� ípravu zkoušek



MODERNIZACE 

ZKUŠEBNÍHO CENTRA VUZ 

VELIM



Zkušební centrum VUZ Velim

Velký �elezni � ní zkušební okruh
� celková délka trati 13.3 km
� p� ípustná hmotnost na nápravu  22,5 t

(p�i specifických podmínkách 25t)
� maximální p � ípustná rychlost 210 km

Malý �elezni � ní zkušební okruh
� celková délka trati 3.9 km
� p� ípustná hmotnost na nápravu  22,5 t

(p�i specifických podmínkách 25t)
� maximální p � ípustná rychlost 110 km/h

Všechny hlavní evropské trak � ní systémy







Základní etapy modernizace ZC VUZ

� 2006 - rekonstrukce �elezni � ního svršku pra�ského oblouku VZO
� rychlost 200 km/hod., 25 t/nápravu

� 2008 - z� ízení m�� icích úsek � pro hluková m �� ení s parametry TSI
� 2009 - modernizace napájecí stanice
� 2009 - modernizace m � rného oblouku R 150
� 2010 - rekonstrukce TV na VZO
� 2011 – 2013

� dokon � ení rekonstrukce �elezni � ního svršku VZO
� modernizace zabezpe � ovacího a telekomunika � ního za � ízení
� modernizace technologického zázemí ZC 

� Pr� b� �ná obnova a modernizace technologie DZS



Modernizace napájecí stanice

� Zvýšení výkonu u všech trak � ních systém �
� Spln � ní po�adavk � na po�adovaný rozsah a stupn � regulace 

nap� tí u jednotlivých trak � ních systém �

� Rozší � ení variability mo�ných kombinací napájení
jednotlivých sekcí

� Zvýšení spolehlivosti a pohotovosti všech za � ízení

� Vyu�ití moderních technologií pro � ízení, ovládání a 
diagnostiku všech technologických celk � a systém �

� Sní�ení náklad � na údr�bu

� Dosa�ení vyšší bezpe � nosti a komfortu obsluhujících i 
udr�ujících zam � stnanc �
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Zjednodušené blokové schéma napájecí stanice



Rozvodna 110 kV



Transformátor T2 – 110/27 kV;12,5 MW



Nová budova NS



Reg. transformátor – 23/23 kV, 12 MW



Transformátor TU – 22/2,5 kV



P� epojovací portál



Centralizace ovládání



Centralizace ovládání



Kamerový systém



Modernizace napájecí stanice

Doba výstavby:  02/2009  - 11/2009

Uvedení do provozu:   19. 10. 2010

40 % uznatelných náklad � z programu OPPI - Potenciál





Rekonstrukce trak � ního vedení
VZO

� Sestava trak � ního vedení pro rychlost 230 km/hod

� Parametry odpovídající TSI ENE HS

� Zajišt � ní po�adovaného výkonu na celé m VZO       

p� i všech funk � ních zkouškách 

� Doba výstavby:  kv � ten – srpen 2010 







Rekonstrukce m � rného oblouku R 150 m

� M� rný oblouk R 150 m, bez p� evýšení, 99 m dlouhý, z� ízen      

v r. 2004, rekonstrukce 2009 , umíst� n na koleji p� ed DZS

� Stanovení silových ú� ink � mezi kolem a kolejnicí dle EN 

14363 - zjiš� ování vodicích a kolových sil kolejového 

vozidla v oblouku za kvazistatických podmínek

� Nam�� ených hodnot se vyu�ívá p� i hodnocení bezpe� nosti 

vozidla proti vykolejení za kvazistatických podmínek



P�íklad m�� icího �et� zce



M� rný oblouk s m�� icím stanovišt� m



Zkouška vozu Falns v m� rném oblouku



Referen � ní úseky pro m �� ení
hluku podle TSI

� Pro m�� ení vn� jšího hluku byly v roce 2009 vybrány dva 
úseky, které nejlépe spl� ují po�adované parametry TSI. 
Stanovišt� v km 0.8 a 1.3.

� Podmínky volného pole – otev� ený prostor bez odrazivých 
st� n, � i staveb, povrch mezi tratí a umíst� ním m�� icího 
stanovišt� není pohltivý ani odrazivý a spl � uje další
parametry ��������

� Úsek musí mít po celé délce homogenní vlastnosti



Klí � ovým parametrem referen� ního úsek� pro m�� ení hluku je drsnost povrchu 
kolejnice. Tento parametr je závislý na druhu a hustot� provozu a m� ní se s� asem. 
Nutnost pr� b� �ného sledování a hodnocení, v p� ípad� pot� eby nutnost p� ebroušení. 

Drsnost povrchu kolejnice na m� � icím stanovišti km 0.8 (18.5.2009)



 

Stupe� dynamického útlumu referen� ního úseku v km 0,8 – p� í� n�

Dalším d� le�itým parametrem referen� ního úseku je stupe� dynamického útlumu 
trat � v p� í� ném a svislém sm� ru: 



Dynamický zkušební stav 

DZS je sou� ástí Zkušební laborato� e VUZ � . 1462. 

Vlastní budova DZS je umíst� na v areálu ZC Velim.

Akreditované zkoušky, resp. zkoušky na p� ání zákazník�

v oboru dynamické pevnosti a �ivotnosti. Provedení

jednotlivých typ� zkoušek je bu� uvedeno v normách nebo 

jde o zadání pr� b� hu zkoušky zadavatelem. Nej� ast� ji se 

jedná o simulování provozního zatí�ení. 



Dynamický zkušební stav 



Dynamický zkušební stav 
Akreditované zkoušky na DZS

� Výkonnostn í zkou šky n ápravových lo�isek � SN 

12 082

� Zkoušky � elezni � ních kol podle � SN EN 13 262

� Statické, dynamické a únavové zkoušky �elezni � ních 

pra�c � - � SN EN 13 230-1,2,3,4,5 

� Zkoušky upevn � ní kolejnic � SN EN 13146-1,4,5,7 a

� SN EN 13481-2+A1



Lo�iskový zkušební stav 
• zkoušky podle � SN 12082

• maximální simulovaná
rychlost a� 200 km/h

• stálé radiální zatí�ení na 
lo�iska a� 25 t/nápr.

• dynamické axiální zatí�ení
na lo�iska a� 63 kN

• automatické � ízení
zkoušky pomocí programu 
LabWiev

• automatický sb� r dat 
(teploty, piting, otá� ky…)



Únavová zkouška �elezni � ních kol 

• zkoušky podle � SN 13262

•maximální zatí�ení v� nce 
kola 400 kN v tahu i v tlaku

•maximální vyvozená
frekvence a� 10 Hz v 
závislosti na zatí�ení

•12 m�� ících kanál�
(staticky, dynamicky)



Statické , dynamické a únavové
zkoušky �elezni � ních pra�c �

� SN EN 13 230-1,2,3,4,5



Únavové zkoušky rám � podvozk �



Další zkoušky a mo�nosti 

Funk� ní zkoušky dilata� ního pole 
podle EN 13232-8



Další zkoušky a mo�nosti 
M�� ení charakteristik nárazník� Dynamické zkoušky lanových kotev a ty� í



Další zkoušky a mo�nosti 
Dynamické a statické zkoušky lo�iskových sk� íní



Další zkoušky a mo�nosti 

M�� ení charakteristik tlumi ��



VUZ JAKO AUTORIZOVANÁ -

NOTIFIKOVANÁ OSOBA



Interoperabilita (IO) – posuzování shody

• VUZ je dosud autorizován a následn� notifikován 
pro posuzování shody všech strukturálních subsystém �
transevropského � elezni � ního systému v� etn� p�íslušných 
prvk� IO, a to v rozsahu technických specifikací
pro interoperabilitu (TSI), které jsou vydávány formou rozhodnutí
Evropské komise (RK):

• INS HS, ENE HS, RST HS 
• RST WAG, RST NOI 
• CCS HS, CCS CR
• SRT – bezpe� nost v tunelech HS i CR
• PRM- interoperabilita týkající se osob s omezenou schopností

pohybu a orientace pro HS i CR



Interoperabilita (IO) – posuzování shody

• Uvedený rozsah autorizace VUZ byl p�edepsaným zp� sobem 
notifikován a ji� nyní vyhovuje po� adavk� m na nové uspo�ádání
evropské databáze NANDO se závaznými úrovn� mi - sm� rnice,  
TSI. 

• Nová Sm� rnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES , 
o interoperabilit� � elezni� ního systému ve Spole� enství, která
od 19.7.2010 nahradí p�edchozí sm� rnice o interoperabilit�
transevropského vysokorychlostního (96/48/ES) a konven� ního
(2001/16/ES) � elezni� ního systému, vy�aduje k tomuto datu 
provedení renotifikace NoBo. 

• Nutná novelizace Na�ízení vlády � . 133/2005 Sb. o technických 
po� adavcích na provozní a technickou propojenost E� S 









Sídlo spole � nosti:
Novodvorská 1698,
Praha 4, � eská republika www.cdvuz.cz

D� kuji Vám za pozornost!


